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' CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que I'on peut construire avec Meccano est pratiquernent
illimité : grues, autes, avions, horloges, machines-outils, focomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens, .

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les

" seuls outils nécessaires.
Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuel
~ Adlinstructions, les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin
“de 1a. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées,
' Vous reconstruirez quelques-uns des modeles avec de petits changements a votre
go0t, et puis surfout vous essaierez d'en faire d'autres entiérement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de I'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du No 0 auy Ne 10,
Chaque bofte a partir du ' '
- No 1 peut étre convertie

en boite du numéro
supérieur grdce a la
boite complémentaire
appropriée. Ainsi, Mec-
cano No 1 se transforme
en Ne 2 par l'addition
de la complémentaire
No 1 A el la complé-
- mentaire Ne 2 A conver-
tira le tout en No 3 et
ainsi de suite.
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De cefte maniere, vous pouvezr débuter avec n'importe quelle boite
Meccano et la compléter petit a petil jusqu'a ‘ce que vous possédiez la grande
boite Ne 10,

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles
sont plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
fa construction de modeles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par P'adjonction de
figurines : autos, camions ef autres objels de la série des * Dinky Toys "', ou person-
nages de la série des Trains " Hornby . Ces accessoires figurent sur certains modéles
présentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. [ls peuvent éfre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une bolte ou d'un manuel
d'instructions. :

5t vous avez des difficultés pour le montage de vos modéles ou si vous voulez des
. conseils pour ce magni-
fique jeu qu'est Meccano,
écrivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
centaines de lettres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde.
~ Vous pouvez étre cer-
tains que votre leltre aura
toute notre. attention et

dement et de la fagon la
plus compléte,

qu'il y sera répondu rapi-



Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 1 (ou les boites No. O et No, Oa)

1.7 CAMION

Chacune des bandes incurvees de 5 trous, représentant
les garde-boue arriére, est fixée au cdté du camion par
un baulon de 9.5 mm, et un écrou. Une clavette placée sur
le boulon sert & écarter chaque garde-boue de la paroi du

. camion. Piéces nécessaires
4 No. 2 4 No. 22 2 No. 48a 2 No. 126
4 » 5 To» 24 1T » 32 2 » 126a
3 0» 12, 2 » 35 2 »  9a 4 » 155
2 0 16 23 »  37a 3 » 1Me 2 » 189
1T » 17 19 » 37 1 » 125

1.8 EXCAVATEUR

Les boulens (1), sur jesquels est articulée la fléche, sont munis de contre-écrous. Le bras.de
la pelle est articulé sur une tringle de 5 cm. et I'embase triangulée plate figurant la pelle
est supportée par une corde qui passe par-dessus le boulon de 9.5 mm. situé 4 la téte
de la fléche et est attachée & une bande coudée de 60x12 mm., comme indiqué sur la
gravure. La corde (2], attachée a la flache, passe par-dessus une tringle de 9 em, et est
altachée &4 un support plat fixé sur la rove barillet par le boulon & contre-écrous (33
Lorsgu'an actionne la manivelle,
la roue barillet communique les
mouvements d'exca-
valion & la fléche et
au bras de la pelle,
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) Pidces nécessaires 125
4 No. 2 1 No, 16 1 » 24 126~
4 » 5 2 o» 17 28 »  37a 126a
1w 10 1 » 19s | 24 » °37b 155
2 » 12 3 » 22 4 » 38 189
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1.9 MOULIN A VEN_T.

Les ailes sont coincées sur une tringle de 9 em.
entre deux poulies de 25 mm. munies d'anneaux
de caoutchouc,

Pigces nécessaires

1 No. 24 1 No. 52

3 » 35 2 . » 90a
24 » 3a 2 » 126
24 » 37 2 » 126a

4 » 38 1 » 155

1T » 40 2 » 189

2 » 4Ba

1.10 AUTO-SKIFF

Les boulons (1) sont munis de contre-écrous. La
tringle darriére est insérée dans le trou extréme
de la bande incurvée (2) et dans les-supports plats
boulennés sur la plaque a rebords,

. 126

3 No. 2 4 No. 22 1 No, 40 2 No
4 » 5 T » 24 2 »  48a 2 » 12«
2 » 10 T » 35 1 » 52 4 » 155
S o» 12 24 » 37a 2 »  90a 1 » 189
2 » 16 20 » 37 2 » 1M1e |
1T » 17 4 » 38 1T » 125
111 CAMION A VAPEUR Pices
. nécessaires
L'essieu avant passe dans une bande coudde de 60x12 mm, (1) "3 No. 2
fixé a l'aide de contre-écrous sur une équerre renversée (2). 4 » 5
L'équerre renversée est boulonnée sur une bande de 11 trous 2 10
fixée au centre de la plague & rebords. La chavdigre est une »
plague flexible de 1424 em. cinfrée de fagon a former un 4 » 12
cylindre et la rave barillet (3) est fixde sur une équerre. Le tait o2 » 16
esf constitué par’ deux embdses triangulées plaies boulonnées 1 » 17
sur une bande coudée de 60%12 (4). Les bandes incurvées (5) 4 » 22
sont réunies aux embases triangulées plates por des supports 1 4
plats. Deux embases friangulées coudées {6) placées de chague - » 2
céié du modele, sont tenues écartées de la plaque & rebords par 4 » 35
deux rondelles métalliques. 29 »  3a
24 » 37b
5 4 » 38
. 2 » 48a
1 » 52
2 » 90a
4 » 1MMec
1 » 125

2
2
4
2

. 126
126a
142¢
189
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s 4 Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 1 (ou les boites No. O ef No. Oa)
112 MANEGE e - 114 GYMNASTE 1.15 BALANCE
. leces . .
y [ Les baul il . is de contre-gcroys. mani
: ] njces{\slalres 2 p;sssecjﬁulgl};ié jusn%nlfe:n ;?:N:U‘:g f'Icexi'hfeské :1 dfnsL:es eurrqgfsl:: | Pidces
g 4 »0.‘ : triangulées coudées boulonnées a la plague & rebords, nécessaires
14 i :II% 4 No, 2
1 » 195 : . 2o 5
4y M ) 2 » 17
g » %‘; 2 » 22
»
24 » 37a 1; z g;
24 » 37b a
9 » 38 19 » 37b
12 » 1(8) 1 » 38
» a T » 40
1 » 52
2 » 48a
2 » 90a
T » 125 T o» X2
% » :]ég 2 »  9a
» a 1 » Mic¢
2 » 189 2 » 126
2 » 126a
1 » 155
2 » 189
1.13 SCIE CIRCULAIRE 116 PERCEUSE
La rouve bariliet {1} est fixde sur une Iringle de 3 cm. passée . :
;:1 frlnvers geul en;bqses triangulées coudées boulonnées a Piéces nécessaires
a plague 4 rebords, '
L , Piét;es :Jécess;;l-;res . - o g N»O' g ? N»o. ig
o, o, .
3 0» 5 1 » 24 2 » 4 R IR
4 » 10 | 4 » 35 |1 » 5 1 e >
7 » 12 [28 » 37a| 4 » 1Mc » 2 > 1%
2 » 16 24 » 3/b 2 » 126 1 » 19s ) )
1 » 19s 2 » 38 2 » 126a 4 » 22
2 » 189 4 » 35
20 »  37a
20 » 37
Pﬂgces nécessaires
4 No.. 2 | 1 No. 24 | 1 No. 52
4 » 512 » 3512 » 90a
Mo» 10 122 w0 37al 4 » 1Mec .
4 » 12 |24 » 37| 2 » 126 Le plateau de la
1 » 16 | 4 » 36 |2 » 12%a B e
1T » 19s| 1 » 40 | 2 » 189 ) Lf;%flig:l:iissp[[%*:;
4 » 22 2 o 48a sur auvtre,
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 1 (ou les boites No. O et No. Oa) s
117 MARCHAND DE 4 SAISONS 1.18 PONT-LEVIS 1.19 BALANGCOIRE MECANIQUE
. 4 , ot sar deux band Pidces nécessaires = ' Pitces -
e corps du personnage est constite ar deux bandes B
covdées de B0 12 mon. et une poulie de 12 mm (1) 4 No. 2 ! 1 No 40 ‘ 3 No. T1c nécessaires
(fournie avec le moteur Magic) est fixée sur une tringle 4 » 5 1 » 48a 2 » 126a 4 Ne. 2
de 5 em.qui porte également une rove barillet (2}, La 3 0» 10 i 1 » 52 2 » 189 2 5
jambe (3) est fixée & 'aide d'un contre-écrou sur la g 12 . 3 10
roue barillet, Le pled est une. poulie de 25 mm. (4) % »
munie d'vr anneau de caoutchouc, et fixée par un bovion 1 3 » 12
qul padse dans un suppart plat (5) et qui est blogué dans 1 1 » 16
le moyeu de |a poulie. La t8te est une embase irlungu!ée 2 1 W 195
plate mantée sur une égquérre, 2 » 22
Pour faire marcher le personnage 4 1 74
avec succes, la poulie (4) ef le 29 "
support plat (5} doivent étre fixés 24 4 » 35
aufant que possible dans les posi- 17 » 37a
tions indiguées sur la figure. 4 15 »  37b
4 » 38
1 » 40
2 »  48a
1 » 52
2 1T » 1MMc
1 » 125
2 » 126
2 » 189
Moteur Magm
(non compris
Fig. 1.7 dans la boite).
Les boulons (1) sur
lesquels  pivote e
tablier du peni sont
o ;T:gcﬂ.:ss de confre- La bande de 5 trous de gauche qui supporte la balancoire
. . . Le tablier consiste e'n deux plaques est Tel:ee a la manivelle en 'fmsanl Susserélu wis o' grrél.t de la
Figces nécessaires flexibles de 144 cm. bovlonnées | 0% Garda, L ooulon (1 e o rags bariiel et mun
ensémble par un boulen & chagque de contre-fcray,

2 27 No. 37a ' 2 No. 126a ' extrémité.
5 024 » 37 1 2 » 142 : l

4 No.
3 0»
4 » 10 4 » 38 T » 155 : 2
6 » 12 2 »  48a ' 1.20 GRUE DERRICK ' .
. teur Magic i
1 > 16 1 > 52 ; Motey 9‘ La fleche est boulonnée sur une roue barillet (1) qui est fixée par sa vis d'arrét sur un boulan de 9,5 mm.
1 » 17 2 » 9a | (non compris passeé dans la plaque & rebords. La corde, gui supporte la flache, passe autour de [a poulie de 25 mm.
4 » 22 3 » 1MNMc | dans la bolte). mantée sur une tringle de 5 cm, (2), Cette tringle esi tenue en place par une clavetle placée sous 'embase
1 » 24 ‘ 1 » 126 I triangulée plate.
; ) Le leyier de frein est fixé sur une équerre renversée (3) 4 'aide d'un contra-gcrou. Le frein est constitug
) . - par une corde qui passe avtour d'une poulie (4} et qui est attachée au levier el & la plague & rebords.

Pitces nécessaires

4 No. 2 | 4 Neo. 35 1 No. 90a
4 » 5 2 » 37a 2 » Mc
3 » 12 0 » 376 ; > gg
b » 17 1 » 40 1 »  126a
1 » 19s 2 » 4Ba

4 » 2 1 » 52

1 » 24 1 » 57c




i ' . . Ces modéles sont faits avec la boite MECCANQO No. 2 (ou les boites No. 1 et No. 1a) : ,
| ' ~
o _ 2.1 PONT DE CANAL . 2.2 PERCEUSE
: ) Filé_ces ) N 41 MNo. 37a | | pandes horizontales supérieures de 5 frous sont relices
: necessalres 39 » 37b entre elles, ainsi qu'aux bandes verticales de 5 frows, au
4 No, 7 2 W 38 mayen d'équerres. Les supports inférienrs (1) sont deux
6 » 3 . 1 » 40 équerres boulonndes & une bande de 5 trous; la iringle
4 . » 10 ) » 48a figurant le foref les traverse, ainsi qu'un support plat & son
[ 12 1 » 52 extrémité supéricure. Une bande coudée (2) supporte
» 2 » 90a une plague flexible de 6§ x6' cm. qui représente le plateau,
N 1 ® 16 2 126 Le mouvement est transmis par une courraie de fransmission
1 » 199 » & la poulie de 25 mm, montée sur Parbre inférieur: une
4 » 22 2 »  126a seconde courroie de transmission passe autour de la
1 24 2 » 155 poulie fixe de 12 mm. fournie avac le moteur, autour des
1 » 176 deux poulies folles en (3) et finalement autour de la goulie
2 » 188 de 25 mm, fixée & 'arbre vertical de la perceuss,
2 » 189
2 » 190
1 » 191 . .
1 » 199 Pieces nécessaires
1 » 200 2 No. 2 1T No. 24 1 Neo. 111¢
Une plague flexible de 5 » 5 4 » 35 2 » 126
11,56);66 em. el une aurtre 1 » 10 24 » 37a 2 » 126a
e cm. qui se che-
\mgrchem sur un frou forment le 5 » 12 22 »  37b 1 » 190
tablier du pont. La bande coudée -
de 60212 mm. (1) appuie sur un 1 » 16 1 » 40 Moteur Mag:c
ressart d'attache fixé sur la mani- 7 0w 17 1 ™ 48 (non compris
velle ef sert de frein a cliquet duns la bofle)
Les boulons (2} sont munis de 4 » 22 1 » 2

contre-écrous et possent a travers
des supports plats,

| 2.3 VOITURE DE LIVRAISON DE LAIT 2.4 SCIE MECANIQUE

] . -
4 No. 2 ) Pigces nécessaires 2 No. 188 La base consiste en plaques flexibles boulonnées & une plague & rebords, Un des cdtés est formé par des plaques
I3 » 5 4 No. 22 | 4 N 38 1 No. 111¢ 2 » 189 flexibies de 11,526 cm. et de & x4 em, el 'autre par deux plagques flexibles de 14 % 4 con. Une autre plogue flexible
b} N 10 4 . 54 0. ‘ . 1 2 » 190 de 636 om, est boulonnée a4 chague boul. La base est renforcée 4 chaque extrémité par des bandes coudées (1)

» 2 » 48a ! 1 » 26 et une bande de 11 trous de chaque cété
6 » 12 37 W 37a . 1 » 52 i 2 »  126a 1 » 191 La scie est mue par un vilebrequin formé par une rous barillet fixée sur une tringle de % cm. La tringle fourne
2 » 16 37 0» 37b 1 2 » 90a I 4 » 155 1 » 199 dans une embase frianguiée plale et dans une embase friangulée coudde qui est syrdlevée par deux randelles
) . métalliques. La tringle porte yne poulie de 25 mm, (2) et une roue d'aute, La poulie () esf relige par une ficelle
2 3 4 une poulie identique fixée sur la manivelle.
L'obkjet & scier est maintenu sur la table par deux bandes de 5 trous dont une apparall en (3),

Le plancher de la voiture ast une plaque &
rebords de 146 cm. (dont les rebords sont
dirigés vers |e bas}, De chague cote de cette
plague est boulannée une bande de 171 trous (1)
qui déborde de 3 trous. L'avant est une plague Pigces nécessaires
cintrée en L) |égérement ouverte, et une plogue

5 flexible de 6x4 cm, La plaque cintrée est 3 No. 2 2 No. 48a
boulonnée sur des équerres fixées sur les & » 5 1 » 52
! bandes (1).

' Le toit est fixé sur les cotés de la carrosserie 2 » 1 4 » 1Me
et sur les montants du pare-brise par des 2 » 16 9 w126
équerres, ef les deux cdtes de la carrosserie
sont réunis |'un & l'autre par une bande coudée 1 » 19 T » 12a
de 60 x12 mm. (2). Une plaque flexible de 3 » 2 1 » 187
676 em. (3) est bovlennée sur cefte bande 1 » 24 1 » 188
coudée, .

Les roues avant sent fixées sur une iringie de 38 » 37a 2 » 189
9 cm, qui passe dans un support plal (4) situé 30 » 37b 2 s 190
de chague cdté du modéle, L'essieu arriére est

également une tringle de 9 cm, qui passe dans 4 » 38 1 » 191
les embases iriongulées plates (5). 1 » 40




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. 1 et No. 1a)

2.5 MACHINE A BALANCIER

La base de la machine consiste en deux plaques flexibles de

2.6 HELICOPTERE

14 x4 c¢m, et deux plagues flexibles de &6x4 om. bouvionnées Pigces
sur les ¢dtés d'une plague & rebords, Deux bandes de 11 trous nécessaires
6 farment les supports du balancier (1} qui pivete sur une tringle )
de § cm. maintenue par des clavettes, 4 Mo, 2
Le balancier est constitué par deux bandes de 11 trous réunies .
N par quaire éguerres boulonnées par paires pour former deux 6 » .5
5 pidces en U, Ces piéces se trouvent en {2) 4y 10
Le eylindre consiste en deux bandes coudées de 60 %12 mm. et .
' deux bandes de 5 traus. Lo tige du piston {3) est une tringle - 6 4 12
de % em. fixée au balancier par un reccord de fringle et bande, 1 » 16
le boulon (4} étant muni de contre-dcrous, La bielle (5) pivote 1 17
7 grace a un houlon muni d'un coptre-écrou sur une roue barillet »
fixée sur une tringle de 5 em. qui tourne dans une embase 4 B 22
triangulée coudée ef dans une embase trianguige 1 24
plate. : : »
Cette fringle porte également une poulie de 25 mm. 3 B 35
et une roue d'ouvta, A son extrémité supéricure la 25 37
bielle est fixée sur le balancier pdr le boulon (6) » a
qui est muni d'un :cI)m?-écrou. Le motet:.lr :‘lds_!c 7 25 » 37h 155
est bouwlonné sur lo base par ses rebords, et sa
poulie est relice par une crfurroie de transmission 2 » 38 » 188
& une poulie de 25 mm, mentée sur la manivelle, 2 » 48a » o 199

Une autre poulie de 25 mm. (B} montée sur la
manivelle est relice par wne ficelle & la poulie
maontée sur la tringle de 5 em.’

Le rolor s'oblient en passant une tringle dans les avant derniers trous de deux bandes #e 11 trous, Des supports plats
sont boulonnés sur fes petites éxtrémités des bandes et la traisiéme pale du rotor (formée de deux bandes de § trous)
est fixée sur ces bandes comme le montre la figure.

o

Pigces nécessaires

=D = O

2 No. 17 3 No. 38 1 No. 187
1 » 19 1 » 40 2 » 188
2 » 22 2 » 4Ba | 2 » 189 28 CHAR ROMAIN
4 No. 2 1 » 24 1 " 52 1 w22 Le chur s'abtient en incurvant une plague flexible de 14x4 cm. (1) pour )
4 5 3 » 35 2 » 90¢1 Mol Magi constituer une plaque semi-circulaire dont les exirémités sont boulonnées €Y
oleur Magic | sur les rebords d'une bande coudée de 6012 mm. Une seconde bande
6 » 12 r 35 » 37a 2 » 1Mic (non  compris coudée de 60x12 mm, est boulonnée sur la premiére, ses rebords dirigés
1 » 16 30 » 3 2 0w 126 dans la bofte} | vers le bas; les trous des rebords servent de passage a |'axe du chariof,
Une plague cintrée de 43 mm. de rayon est fixée & l'avant de la plague
flexible de 14 x4 cm, Les brancards sont des bandes de 11 frous boulonnées
sur la plaque flexible de 144 cm. ) _
2.7 sclE A ]AMBON Les jombes du conducteur sont des bandes de 5 frous. Elles sont réunies &
N K des équerres {2) fixées sur une embase triangulée plate qui est boulonnée
Pieces nécessaires par son extrémité pointue dans les irous
. cenfraux des bandes coudées, Le corps est
Na, 2 1 No. 17 ' 40 No, 37a 2 No. 48a 1 MNeo, 125 2 No. 188 constitué par deux embases frianguiées copude'es
» 5 4 » 199 36 »  37b 1 » 52 2w 126a 2 » 189 réunies par un support plat, ef ses bras sont
» 10 4 » 23 3 » 38 b % 90a 1 » 187 2 » 190 Pidces attachés sur l'embase trianguiée coudée supé-
12 1 34 1 40 . ricure par des équerres (3}, Sa téte est une
» » » nécessaires poulie de 25 mm. fenue par sa vis d'arrét
» 16 2 » 35 La base du modéle consiste en une plaque & rebords. Quatre sur un boulon de 3.5 mm. passé dans un
7 bandes de 5 trous forment les pieds. Deux plagues flexibies 2 No. 2 support plat (4).
de 14 x4 cm. et deux de 6x4 cm. sont boulonnées aux [ » 5 Le corps du cheval est une plague cintrée en UL
rebords de la plague de 146 cm. 4 » 10 )
Les guides du chariot sont formés de deusx bandes de
1 trous fixées 4 la plague @ reberds par des équerres, Le 6 » 12
chariet consiste en une plague flexible de 6 %6 cm. (4); |l 1 » 16
est guidé le long des bandes par |'équerre renversée (1) ef de 2 » 17
Pautre célé par deux équerres qui sont tenues en place par
les boulons (5). - 4 » 12
La lame est représentée par une rouve d'auta fixée sur une 2 » 35
tringle de 9 cm. qui passe dans les embases triangulées plates. 31 » I7a
Une poulie mantée sur cefte tringle est relide par une ficelle
a une autre poulie fixée sur la manivelle. Ky # 37b
Le chariot va et vient grace 4 un vilebrequin formé par vne 1 » 40
rove barillet {6) fixée sur une tringle de 5 cm. Cette fringle 7 3 48a
passe dans la plague & rebords et dans le trou central d'une
bande coudée fixée a l'intérieur de la base par deux boulons 2 »  90a
dent I'un apparait en {2). Une poulie de 25 mm. moniée sur 1 » 111c
lafringie de 5 cm. est relige par une corde & une autre poulie 2 » 126
de 25 mm. montée sur la manivelle entre les plaques flexibles
de 14x4 cm. 2 » 126a
La lame est protégée par deux bandes incurvées boulennées 3 » 142¢
sur o bande de 11 trous (3}, Cetle bande est fixée & la plaque 1 » 189
& rebords par une bande de 5 trous et un suppart plat (7)
& lautre extrémite elle repose sur une plague flexible de T o» 199
6x6 cm. boulonnée horizontalement sur la plague a rebords. 1 » 200




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. 1 et No. 1a)

Deux plagues flexibles de 14 x 4 cm. sont incurvées et boulannées
aux extrémites d'une plagee 4 rebords pour former les postes
de conduite, Une plague flexible de 11,5x6 cm. boulonnée &
la plague @ rebords, sert & former un cété du modéle, L'autre
caté consiste en deux plagues cinfrées, aplanies et boulonnées
I'une & l'autre. Les deux cdtés sont renforcés par deux bundes
de 11 trous dont une apparalt en (1),

Le foit est supporié de chaque céié par 3 bandes de 5 trous
religes a leurs extrémités supérieures par vne bande de 11 frous.

Le loit comprend deux parhes, chacune consistant en une plague
- flexible de 64 cm. ef une de 6x6 cm. Les deux parties sont

unies au cenire par deux embases frianguiées plates et e foit
est fixé de‘chague cffd aux bandes coudées (2) et aux éguerres
(3). Une manivelle représentant la perche du trolley est tenue
dans vn raccord de tringle ef bande boulonné sur une équerre
fixée sur les embases triangulées plates.

Les roues sont des poulies de 25 mm. fixées sur les tringles de

(2 em. qui passent dans.les cOlés du modéle.

211 TONDEUSE A GAZON

Piéces nécessaires

4 No. 2 2 No. 48a
4 » 5 2 » 90a
4 » 10 1 o» 125
5 » 12 2 » 126
1T » 16 2 » 14lc
4 » 22 2 » 200
24 » 37a )
24 » 37b

4 » 38

La bolte 4 gozen est constituée
par deux plaques cintrées de
43 mm. de rayon qui se recou-
wrent sur deux trovs. Deux sup-
ports plats (1) de chaque cdté sont
baulonnés sur des équerres fixées
aux angles des plagues cintrées,
|.e covieaw s'abtient en boulannant
une éguerre d chague extrémité d'une équerre
renversée (2} et en glissant ensuite une tringle dans
les traus libres des équerres,
25 mm. (3) sont placées sur la tringle el poussées
contre l¢ covteau de fagon & I'éntrainer avec la
tringle quand 1es roves tournent,

Deux poulies de

. 8
2.9 TRAMWAY ’ 2.10 CHARRETTE : 2.12 MACHINE A POINCONNER -
. Piéces nécessaires .
Piéces nécessaires ) 4 No. 2 1 No, 24 72 No, 90a .
4 No. 2 1 No. 52 2 No. 190 g » 1(5) 42 » g; ;3)_ » 11216c ’
. » g » a »
6 » 5. 2 » a1 > 19 7 5 12 39 » 3| 2 » 12a
2 » 10 4 » Mlc 2 » 200 1 » 16 2 % 38 4 » 158
4. » 12 2 » 126 1 » 22 . 2 » 17 2 » 48a | 2 » 188
2 0w 16 2w 126a 4 » 22 1 » 52 ) 2 » 189‘
1 o» 19g 4 » 158 1 o» A2
4 » 2 R
46 » 2 o
© » o
4 » ) ' Pigces nécessaires
. Le moteur Magic est monté a la . . "
1 p;:_rlie inﬂéritr}.;reﬂ de Irj:l cliuzrreﬂe. 4 No. 2 4 No, 35 2 NQ. 126 ;
2_ ?fou‘:-:fe g:gcw[e r:;leune-) est f!;‘;?e 5 » 5 ! 27 » 37a 2 126a L
f_ur' la Tringir de 9 cm. fofmant E 10 : 23 0w» I7b 4 155 i
L::ﬂj:t;'ng::nd.e dI?VF::Im ddu :}éevui 6 » 12 | 1 » 40 1 199 : b
Z:Terrifefes.a}an{g:asedé serrief;:: 2 » 16 2 » 48 Moleur Magic
1Ec:n? ﬁxéesrxtciemeng t'ledl.:ldrn!:-net 2 17 1 » 52 Snon compris .
s%;nclmn::uste)nu:: Er_d:isui dil sol 4 » 12 2 »  9a ans la boite) ¢
4 l'aide des rénes, 1 » 24 4 s 1Mle p
]

La base consiste en une plague 4 rebords dont les cités sont prolongds par deux

plagues flexibles de 14 x4 ¢cm, et une de x4 cm. Les plagues de 14 x4 em. sant

réunies par des bandes coudées (1} & chague exirémiié,

Le colonne verticale est formée de deux bandes de 11 trous boulonnées sur deux

embases triangulées coudées fixées sur la base. Elfes sont réunies a leurs exiré-

mités supérievres par deux équerres réunies de fagen a former une pidce en U,
Une plague cintrée en U est fixée au sommet de la colonne par une bande de

Sirous (2} et 4 son extrémité inférieure par deux supporls plats. La tige du poingon

passe dans les trous des bandes de 5 trous {3) qui servent de guides, L'une de

celles-ci est boulonnée sur la pitce en U du sommet de la colonne, et I'autre

est fixée sur une équerre boulonnée & la colenne. )
Les bandes (2) placées de chague cdté de la machine servent de support pour

les deux embases triangulées plates qui portent le balancier ; celui-ci o5t formé

par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur 3 trous, || pivale sur une fringle

de 5 em. maintenue dans les embases triangulées plaies par des clavettes, Une
des extrémités du balancier est reliées par un raccord tringle et bande (6) &

une tringle de 9 cm. qui représente |'outil de pergage, et son exirémité arriére

est reliée au levier de manceuvre (4) par une bande de 11 trous. Le levier est

équilibré par quatre poulies de 25 mm. fixées sur une tringle de 5 cm.

Les boutons (3} que 'on peut vair en différents points du madéle sant tous munis

de contre-écrou,

La tabie de poingonnage est constituée par une roue baritlet fixée sur une plague

flexible de 6 x4 cm. boulonnée & la colonne par un support pldt et une équerre.

L3




C& modéles sont faits avec la boife 'MECCANO No 2 {ou les -boites No. 1 et No. 1a). . . 9
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Figces nécessaires

No. ' 2

»

<
10
12
16
17

19g.

22
24
35
37a
7k
38

48a
52

57c
90a

»

kA
b
B

2.13 EXCAVATEUR

176 La corde (1) est enroubée upe dovzaine de fois avtour de la marivelle, Elle est
187 aftachée ensuite d'uvne part a un petit crochet festé et d'avtre part @ la pelle de
i"excavateur. N )
188 Une bande incurvée est arliculée a l'aide d'un boulon de 9,5 mm. qui lraverse une de
ses extrémités dans la méme position que le boulon (1) mais de "autre coté du modéle,
189 CUne poulie de 25 mm. est fixée & Pavtre extrémité de la bande incurvée par un
190 boulon de 9.5 mm. et sert de cantre-poids. Un bout de corde est fixé dans |e trou
allongé de I'extrémite inférieure de la bande ; cette corde est enroulée ensuite autour
199 de la pouiie de 25 mm. (3) montée sur l'arbre de le roue barillet, afin de servir au
freinage. La corde dait &tre suffisamment longue pour permetire & la bande d'occuper
200 une position presque horizontale, Les cordes de commande sont attachées aux bandes

~de 5 trous refiées aux bras de la grue par conire-écrou,

2144 GRUE DE DEPANQAGE DE CHEMIN DE FER

L'essiew est passé dans les supports plats (1) boulennés a la plaque a rebords. La fléche de -

o grue est fixée o deux embases trianguiées couddes (1) boulonnées @ la roue barillet (3}
Une tringle de 5 cm. est fixée dans le moyeu de la roue barillet (3). Elle est passée ensuite
dans un trou de la plague a rebords et est fixde au moyen d'une clavette sifuée sous la plague.

Piéces nécessaires
2 No. 48a

4 No. 2
6 » 5 T » 32
4 » 10 1 » 57c
4 » 12 2 » 90a
-2 » 16 3 0» 1Me
T o» 17 2 » 126
1 19g 2 » 126a
-4 » 22 4 » 155
1 » 24 1 » 176
2 » 35 1 o» 187
42 »  37a | 1 » 188
39 » - 370 2 » 189
3 0» 38 1 » 190
1 » 40 2w 200

2.15 PESE-LETTRE

Chaque ctté du modéle est constitué par une
plague flexible de 14 x4 ¢m. bordée par des
bundes de 11 fraus (1), Les cétés sont réunis a
leur extrémifé supérieure par deux .bandes
couddes de 6012 mm, (2) et une bande de
5 trous (3) est fixée sur 'une d'elles par des
supporis plats, '

Une plaque fliexible de &x4 cm. et une de 4
6 6o, sant relides aux cotés par des éguerres,
pour former la parctie inférieure de 'avant du
boftier. Une plague flexible de 6x4 cm, (4)
sert a recouvrir la partie supérieure de Pavant
et elle est reliée & 'une des bandes coudées (2)
par une équerre, Le baltier est fixé sur la
plague & rebords qui forme la base par deux
éguerres et une embase triangulée coudée (5),
L'aiguiite consiste en une bande de 5 irous
boulonnée sur une embase iriangulée plate
et elle est coincée entre deux poulies de 25 mm.
munies d'anneaux de caoutchoue. Ces poulies
sont fixées sur une tringle de 9 cm. (&) qui
passe dans les bandes de 5 trous {7) et (8).
Un raccord de fringle et bande est fixé sur une
tringle de 5 cm. (3) qui passe dans la bande (3}
el dans une équerre renversée. Le raccerd
de tringle et bande est fixé par un boulon
muni d'un contre-éerou sur une bande (10)
canstituée par deux bandes de 5 frous qui se
recouvrent sur deux lrous. L'extrémité infé-
rievre de cette bande est boulonnés avec un
confre-£crou sur une roue barillet qui pivote .
Hbrement sur wne tringle de 9 em. (11).
Une ficelle qui part de la bande (10} passe

Fig, 2.15

fig. 2130 plusieurs feis autaur de Ja Iringle (8) et est
attachée a4 une courrcie de transmission (12}
La courroie de transmission passe autour de

la tringle {11}

et est boulonné & lavant du modéle,

Pieéces nécessaires

4 No, 2 1 No. 52
6 » 5 2 » 90a
2 » 10 1 » T1le
TJoo» 12 1T » 125

2 » 16 1 » 126

1 » 17 1 »  126a
2 » 22 2 » 155

1 - » 24 1T » 186

4 » 35 1 » 187
36 »  37a 1 » 188

33 » 37 2 » 189

2 » 38 2 » 190

1 » 40 1 » 212,
2 »

48a

Un marceau de carton gradué sert de cadran




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. 1 et No. 1) . _ ;

2.16 VOITURE DE COURSE o 218 VOITURE ELECTRIQUE DE LIVRAISON

Pigces nécessaires }
Mo, 48a

No. 2 8 No. 12 1 :
» 5 2 » 16 2 » 90a 6
»° 10 1w 1%g 1 » 125 i
4 » 22 1 » 126 7
4 » 35 1T » 12%a
31 »  3Ya 4 » 155 K
30 » 37 1T » 199
2 » 38 1 » 200

Les bandes qui forment les tengerons du chdssis sont
fixtes al'arriere sur une piece en U constiluée par deux
équerres bovlonnées I'une 4 l'auvtre, L'arrigre effilé
de la voiture est formé per trois bandes de 5 frous
léggrement incurvées,

Le radiateur et le capol sont fixés sur |e chéssis par les

supports plats (1) placés de chaque cdté du modéle. Fig: 2.18
-
Les bandes incurvées et la plaque. cintrée formant avant Pidces
. i boulonnées @ une pl ‘# rebords o de bouk i
217 CHEVAL ET CHARIOT BASCULANT son nlague v moyen de boutons n
) ) (1) de chaque cété du modeéle, L'extrémite supérieure des Scessdires
Le chéssis du charict est fait de deux bandes de 11 trous fixées 4 chague extrémité sur une embaose triangulée coudée au moyen d'équerres, bandes inturvées supporte une bande de 11 frous. une 4 No. 2
L'essiew arriére est monté dans une bande coudée boulonnée & I'embase friangulée coudée de 'arritre, et I'essieu avant dans une bande coudée slague flexible de 1_4>(4- cm, el une bande de 5 trous () : les 6 .
identique boulonnée par contre-écrous a l'autre embase triangulés coudée | Uessieu avant peut donc pivoler, bandes {2) sont reliées par une bande coudée & laguelle est » 5
La partie basculante (1} est construite en boulonnant les plagues flexibles de 14 x4 em. aux cotés d'une plague & rebords ; elle pivote sur une boulonnée une plague flexible de 11,5x& em. farmant une 4 W 10
tringle de 5 cm. qui passe dans deux équerres fixdes sur la plaque & rebords, et daps deux supports plats boulonneés au chéssis, Une corde (2) partie du toit. 5 17
fixée @ l'arriére de la plague & rebords est reliée @ la manivelle (3} par un ressort d'attache, Chaque ¢élé du modile est recouvert en partie par une plague »
Le corps du cheval est formé par une plague cintrée en U, ses paties par quatre bqndes de 5 trous, les deux bandes avant suppormm une raye fexible d . 2 16
bariilet passée sur une tringle de 5 cm exible de &b cm. {3) et par une plague fiexible de 6 <4 cm. (4), b
i Larriére est formé par une plaque cintrée en U fixée aux ) 4 » 22
_ ) Pidces nécessaires ) embases triangulées coudées (5) et il est réuni au loit par une
" plaque cinirée (6], 1T » 24
4 No. 2 4 No. 38 4 No. 155 L'essieu arrigre est une tringle de 9 em. qui pivole dans deux EL 37a
5 w» 5 1 » 40 1 » 176 . supports plats ; une poulie de 12 mm. fixée sur celie tringle 7 17b .
4 b 10 2 W 48q 2 188 _ est relide par une courroie de fransmission @ un mateur Magic . .
8 » 12 1 » 52 2 189 boulonné sous la plagque 4 rebords. L'essieu avant passe dans 2 » 38
2 » 16 b »  90a 1 190 : deux supports plats baulonnés aux bandes incurvées, 2 » A48
2 5 17 4 » 111c 1 199 Le volont est représenté par une roue barillel fixée & 'aide 1 » 57
1 » 19 1 » 125 d'un boulen de 9.5 mm, sur une équerre, elle-meme fixéde sur
g une bande eoudée (7). 2 % 90a
4 » 22 2 » 126
1 s 24 2 » 12a T o» Me
p 2 » 126
gﬁ 2 » 1ba
4 » 155
2 » 188
' 2 » 189,
2 » 190
T » 19
1 » 199
2w 200

Moteur Magic -
{non compris
deans la boite)

Fig. 2.18a
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~ Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. 1 et No. 1a) ' I

2.19 CHARIOT
A FOURCHE

La base du chariof est une plague 4 rebords de 146 cm. et les
roues avant sont fixées sur une tringle de 9 em. qui passe dans
des supports plats boulonnés sur les cités de la base, La roue
arriére unique est tenue-par sa vis d'ereét sur un boulon de
9.2 mm. qui passe dans uvne embase friangulée coudée (1)
Cette embase est fixée sur la base par un boulon de 9.5 mm,

©muni d'un contre-écreu, de fagon quelle puisse pivoler et

diriger le chariof,

Deux bandes de 11 trous (1) sent fixées sur des équerres bou-
lonnées a l'avant de la plaque & rebords, ef elles sont réunies
I'une & fautre par une bande coudée de 0% 12 mm, (3} Les
boulans qui tiennent lo bande coudée servent également a
fixer la opartie inférieure d'une embase triangulée plate (4}
swr chacune des bandes (2). Une manivelle {5) passe dans les
embases iriangulées plates {4),

Deux bandes de 11 trous (8) sont fixées sur la bande coudée (3) |3

par des équerres, ef elles sont lenues d feurs extré.
mités supérievres par une frinale de @ cm, (7) passée
dans les trous extrémes des bandes {2).

Deuvx bandes de 5 frous quise recouvrent sur 3 trous
sant boulannées sur une embase triangulée coudée
{8), et une tringle de 5 ¢m. qui porte une poulie da
25 mm. (9} passe dans 'embase triangulée coudée
et entre les bandes (&), La tringle est tenue en place
dans les bandes par un support plat (10) et une
clavette. Les fourches de levage sont des bandes.
de 5 trous (11) boulonnées aux extrémités des bandes fMxées

“sur Pembase trianguiée coudeés (8).

Une ficelie attachée a la manivelie passe sur un boulon de 9,5 mm.
fixé dans le dernier trou des bandes (), autour de la poulie (9)
et est finalement attachée & la tringle (7).
Les cotes de la carrosserie du chariot consistent en plagues
flexibles de &6 ¢m. réunies par wne bande coudée de
0% 12 mm. (12}, L'arriére est une plogue cintrée de 43 mm, de
rayon qui a été redressés et elle est reliée aux cdtés par des
equerres, Le dessus est également une plague cintrée de 43 mm.
~de rayon, et les équerres ufilisées pour la fixer sur Jes cdlés
sont |égérement ouvertes pour leur permetire d'épouser la
“courbure de la plague. :
Le valant est une rove barillet fixée sur une iringle de 5 cm, qui
passe dans la plague a rebords et dans une équerre renversée
tenue par un bouwlon (13). Un frein monté sur la manivelle est

constitué par uné courroie de fransmission de 65 mrm. qui passe

autour de la manivelle et de I'éguerre renversée,

2
5
10
12
16
17
19g
22
24
35
37a
37b
38
40
48a
52
90a
Me
125
126
126a
142¢
176
186
188
150

Pieces
nécessaires
4 Nao,
6 »
3 »
8 »
2 »
2 »
1 »
4 »
1 »
4 »
43 »
37 »
1 »
1 »
2 0w
1 »
1 »
4 »
T oo»
2w
2
3 »
1 »
1 »
1 »
2 »
2 »

Fig. 2.19a

200

2.20 GRUE FLOTTANTE

Lo fleche consiste en bandes de 11 et de 5 trous reliées au sommet par des équerres, et a la base, par des embases
triangulées coudées, Chaque cété de la partie inférieure de la grue consiste en bandes de 5 trous of en bandes
incurvées & petit rayon, les deux cétés étant réunis au meoyen d'une bande coudée de 60x12 mm. Lo fléche est
articulée sur ce bl au moyen d'une iringle de 9 cm. portant a chaque extrémité une poulie de 25 mm. La corde (1)
munie d'un crochet lesté est passée par-dessus une tringle de S om, fixée & la féte de la fléche au maoyen de claveftes
et est enroulée ensuite autour de la manivelle, :

La corde (2) passe par-dessus une tringle fixée dans la fléche par un ressort
d'attache et est enroulée ensuite autour de la tringle qui sert d'axe & |a fléche.
Une troisiéme corde est attachée & un boulon vissé dans les deux embases
au bas de la flache et est enroulée autour de lo tringle (3). Cetle corde cam-
mande le mouvernent de relevage de lafleche. Un boulon de 9.5 mm, passé a
iravers la plague & rebords est vissé dans le moyeu de la roue barillet &
laguelle est fixée la grue. Le boulon sert de pivot au modéle. La roue baritlet
est boulonnée & fa bande coudée au-dessous de la tringle (3). Le toit de la’
cabine est boulonng a I'équerce renversée fixée a la plague 4 rebors,

Pigces nécessaires

4 No. 2 | 2 No. 48a
6 » 5 1 » 52

3 % 10 1 » 57¢
8 » 12 2 » 90a
2 » 16 4 ». 1
2 » 17 1T » 125

1 » 19 | 2 » 12

4 » 22 1 »  126a
1 » 24 1 » 176

4 » 35 2 » 188

33 0» 37a 2 » 189

29 » 37 1 » 199

4 w38 1 » 200

1 2 40

par une équerre ef un support plat. Les bras

221 MOTEUR A GAZ

Une embase triangulée plate el une embase triangulée coudée servent de suppart & la tringle qui figure le vilebrequin (1), Ce
dernier porte a i'une de ses exirémités une roue d'aulo et une poulie de 25 mm., une seconde poulie de 25 mm. entre les supports,
et une roue barillet @ l'avtre extrémité, :

La bielle (2) est constituée par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur deux trous, ef elle est fixée sur la roue barillel ef sur
un raccard de tringle ef bande (3) par des boulons (4) munis de contre-écrous. La tringle (5) est tenue dans be raccord de tringle
et bande, Une égquerre (6} qui porte un support plat est boulannss & lintérieur du cylindre, el I'an procéds exaclement de lo méme
fagen pour 'autre extrémité. La tringle (5)
coulisse dans les trous libres des supports plats.
Le modele est commandé par la manivetle (%)
qui porte également une poulie de 25 mm.
relice a 'une des poulies de 25 mm, du vile-
brequin par une ficelle, Une seconde ficelle
entraine |e régulateur {7) monté sur une tringle
de @ cm. qui tourne dans la plague & rebords
de 14x 6 cm. et dans une équerre renversée
(8). Les bras du régulateur sonl formés chacun

sont passés sur la tringle de % cm. et sont coincés
entre une clavette et un ressorl d'atfache.

Piéces nécessaires

No. 5 - No, 38
) 40
48a
52
Me

16
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)

~dans les trous d'un support double e d'une équerre

L'arbre ‘de direction, une iringle de 9 cm., est passé 2

renversée boulonnés sur le cété du tracteur. Une corde
est enroulée autour de la partie inférieure de la tringle
ef ses exirémités sont attachées & la bande coudée de

- 6012 mm. gui porte 'essieu avant. On fera bien
q

aitention d'énrouler fortement fa corde autour de la tringle, ofin gu'elie ne glisse
pas pendant la rotation de l'arbre de direction. La tringle (2} passe dars les fraus
des plagues flexibles qui forment les cdtés dy fracteur,

La rouve barillet figurant I'avant de la chaudiére est munie de deux €querres et une
tringle traverse les trous libres de ces éguerres, afin de fixer la roue barillei. Cefte
tringle est reliée & i'aide d'un raccord de tringles a ure tringle de 5 cm, qui figure
la cheminée. Le foit du frecteur consiste en une plague flexible de 14 %6 cm, et est
fixé au moyen de claveltes placées sur les deux tringles qui traversent la plague.
Les supports plats {3) sont boulonnés dans le trou central des bandes incurvées de
& cm. Les boulons (1) sont fixés par deux écrous sur les supports plats ef sur les bandes
de 5 trous de fagon que les disques puissent tourner librement. o

Pigces nécessaires

4  No.
7 »
7 »
2 »
8 »
2 »
3 »
2

3.2 CHARIOT

Le modéle est actionné par un mateur Magic, fixé sous la plaque & rebords de 14 % 6 cm,
formant le fend du chariot. La transmission du mouvement s'effectue a I'aide d'une
" courroie de transmission passée autour de la poulie du moteur et de la poulie fixe
- de 12 mm, situee sur |'essieu arridre, Une poulie folle de 12 mm. est maontée sur
une fringle de 5 cm, inséréde dons les frous inférieurs des bandes farmant les jambes
du cheval, pour que le modéle puisse

rouler sur le sol,

Rl ST VT

»

-3.4 TRACTEUR A VAPEUR AVEC REMORQUE

1 No. 18a

4 » 22

1T o» 23

co » 24

2 0w Ma

5 » 35

54 » 3Ta

46 » - 37b

3 0w 38

2 »  38d

1 w40

1 » 44

2 »  48a

1 w52

2 »’ . 90a

4 » ¢

2 » 125

2w 126

2 » 12éa

3 » 155

1 » 176

2 » 187

1  » 188

2 2 » 1%0
5 2 » 191
10 ‘ 1 » 192
M2 » 199
12 2 » 200
156 1 » 212
% | 1 5 213
17 2 » N5

Pigces nécessaires

2 ‘ 4 No. 35
5 32 »  3a
10 . 32 » 37
12 ‘ 4 » 38
16 1T » 40
17 1 » 44
23 -2 » 48a
A 0 » 52

4 »  90a

1 » 126

1 » 126«

1 » 186

2 » 187

1 » 188

2 » 189

2 » 199

4 » 215

Moteur Magic

(non compris
dans la boite),

‘une corde comme le montre la figure

3.3 GRUE

Le chariot se construit en beulornant tne plaque flexible de 6 % 4 cm. of deux plaques
flexibles de 14 % 4 cm. sur les rebords d'une plague & rebords, Les bords inférieurs
des plaques flexibles sant renforcés par des bandes de 11 trous, et deux bandes coudéns
de 80312 mm. La plate-forme est constituée par deux plagques flexibles de 14 = 6 cm.
et deux de 11,50 %6 cm. qui se recouvrent et sont prolongees par une plague semi-
circulaire (1), . o

Deux plagues flexibles de 6 x & cm. (2} quise recouvrent sur trois trous sont boulonnées
4 l'extrémité avant de la plaque a rebords, et une plaque cintrée en U {3} est finée
sur ces plagues flexibles par un support double. Une plaque semi-circulaire {4) est
fixée 4 la plague 4 rebords par des équerres,

La fiéche de la grue est soutenue par des embases triangulées plates fixées sur un
disque de 35 mm. (5) par des équerres, Le disque pivole sur un boulon muni de
cantre-écrou qui passe dans une équerre | cefte equerre est boulonnée dans le trou
central supérievr de la plague cintrés en U (3)

Les bandes de 11 frous qui forment la .
flache pivotent sur des boulons munis
de contre-écrous qui passent dans les
embases triangulées Flcies: la fléche:
est maintenue selon l'angle voulu par
une corde. Cete corde est aftachée &
la tringle (11} et passe dans des sup- |
ports plats a I'extrémité supérieure de
la fleche pour @re finalement attachée
de nowveau sur la tfringle {11) .
Les embases iriangulées coudées (7)
qui constituent une partie de la direc
tion pivotent librement sur des boulons |
de 9.5 mm. fixés sur in plague semi-
circulaire (4}, et elles portent d'autres
boulons de 9.5 mm. qui forment les
axes des poulies de 25 mm, La bande
de Strous (8) (Fig. 3.3a) est boulannée
sur une roue bariliet et elle est reliée &
chaque embase triangulée coudée par.

La rowe bariliet est montée sur une
tringle de 9 cm. qui passe dans la pla-
que a rebords et dans une équerre (9)

~
B

SUR CHARIOT ELECTRIQUE

Pieces

nécessdires
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48a

Me
125
126
126a
142¢
188

- 189

190
192
199
212
214
215
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)

~ . 13

3.4 VOITURE DE COURSE

Le chassis du modéle est une plaque & rebords de 1426 cm. (1) ;
une plague flexible de 14 x4 cm. est boulonnée de chague cdte
et décalée de deux trous vers l'arriére. La plague & rebords
est prolongée & I'arrigre par une bande de 11 trous (2} placée
de chaque cdté, et une embase triangulée plate (3} est fixée &

- chague bande de 11 trous. Une plaque flexible de 6 x4 cm. {(4)

est boulonnée sur chacune des bandes (2) et est.relige & une

- plague flexible de 14 x4 cm. par un support plat, Deux bandes

de 5 trous (5) sont fixdes sur les cétés par les boulens (6}
Le dessus du capol est une plague flexible de 14x6 cm, fixée

‘sur les cdtés par quatre équerres. Deux embases iriangulées

coudées sont réunies par des boulons de 9.5 mm. (7) & une
plaque cintrée de 43 mm. de rayon qui est ensuite boulonnée
entre la plaque flexible de 14x6 cm. et I'avant de la plague
4 rebords, '

Deux plaques cinfrées en U (B) sont fixées sur les plagues

flexibles (4) et les embases friangulées plates (3) ; un disque de

35 mm. () est fixé sur V'une d'elles par une équerre. L'arrigre

est constitué par deux plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm,
‘boulonnées entre deux bandes de 5 trous, et il est fixé sur les
embases triangulées plates (3) par un boulon de 9,5 mm. (10),
Les roues sont montées sur des tringles de 9 em. qui passent
dans le chassis comme e monire la figure.

Piéces nécessaires

2 No. 2 | 36 No. 37a 2 No. 189
4 » 5 35 » 37 1T » 192
2 » 10 1 » 52 2 » 199
5 » 12 1 » 1Mc 1 » 200
2 » 16 2 » 126 1 » 24
4 » 22 2 » 126a 2 » N
1 » 24a 4 » 142c¢

2 » 35 2 » 188

Piéces nécessaires

3.5 TRAMWAY ’

© Pigces nécessaires

3.6 SULKY

relié par deux bandes de 11 trous (4) qui se
recouvrent sur 7 frous | ces bandes sont réunies
entre elles par des bandes coudées de
60212 mm., tenues par les boulons (5). De
chagque cdté une équerre est fenue en place
par un boulon (&)

Le toit est formé de devx plagues flexibles de
626 cm. et de deux de & x4 cm., boulonnées
bout & bout ; les extrémités arrondies sont des
plagues semi-circulaires, Le tait est fixé sur les
bandes coudées et sur les équerres tenues par
fes boulons {5) et (6). Une bande cintrée a
glissigres est reliée 4 chaque plague semi-
circulaire par uvne équerre,

La perche du tralley est une tringle de 10 em.
qui porte un raccord de fringle et bande | elie
est tenue dans une chape par wne clavelte et
un ressort d'atfache. Lo chape est boulonnes
sur deux équerres (7) fixdes au centre du toil,

- sont boul é

4 No, 2 2 No. 48a 1 No. 212 Le chassig est une plague & rebords de 14 % 6 em. 4 No. 2 | 37 Neo. 37a 2 No. 126a
9 » 5 1 » 52 2 0» 214 nu;ieésur IEs colres deﬂpl'u?;res ﬂ“igf:si de 8 » 5 37 » 37 4 » 155
Sxb cm. Les plagues flexibles san) ulon- 1 1
4 » 10 3 » Mic 4 » 215 nées de fagon & laisser un trou libre & l'extré- 5 » 10 16 » 38 2 : 1;?
1 » 1" 2 » 126 mité de chaque rebord de la plague de T4x6 cm. 1 » 1 » 40
g » 12 2 % 126a Les bords inférieurs des plaques1flexibles sont 3 w12 1 » 44 2 » 188
1 » 15b 1 w 176 renforcés par des bandes de 11 trous; une 1 »  15b 2 » 48a 2 » 199
embase friangulée plate (1} et une embase
2 » 16 2 » 188 triangulée coudée (2) sont -boulonndes de 2 » 16 3 » 90a 1 » 213
4 » 22 2 » 189 chaque coté, Les axes passent dans ces embases 2 » 17 3 » Mic 4 » 25
5 » 35 2 » 190 friangulées. 1 » 18a 2 »
54 37a 2 % 19 Les extrémités arrondies sont constiluées par 4 p» 22 2 0w
49 I7b des plagues flexibles de 14 x4 cm. incurvées 1 24
» et boulannées sur les cdtés, Une bande cintrée »
6 » 38 & glissigre est fixée sur chacune des plaques 1 » 24a
2 " 38d flexibles de 14 x4 om, par un support plat, 4 » 35
1 40 Les manettes de commande (3) sont constifuées
» 7 chacune en baulonnant un support plal muni
1 » 44 . d'un boulen de 9,5 mm. sur une équerre
: fixée a la plague flexible.
Le toil est soulenu de chaque c8lé par quatre
bandes de 5 trous, Le haut de ces bandes est

Le sigge est conslitué par deux plagques

flexibles de 6 x 4 ¢cm. qui se recouvrent

sur deux trous, et il porte a chaque

extrémité une embase triangulée coudée. Les

bandes cintrées & glissiéres gui servent de garde-

boue sont soutenues par des équerres renver-

sées (1), maintenues écartées des plaques

flaxibles par trois rondelles métalligues. L'essieu

est constitué par deux tringles de 5 em. réunies par un raccord de tringles, at

il tourne dans les emb trigngulées coudé -

Chacun des chevaux est construit de la fagan suivante : quatre bandes de 5 trous

sur une plague cintrée en U pour former les jambes comme

le montre la figure, ef deux bandes incurvées épaulées forment le cou. Une tringle

passe dans les trous centraux des plaques cintrées en U et dans lestrous extrémes

des brancards. .

Le boulon qui fixe la chape sur le corps du conducteur tient-également un support,
plat boulonné au disque de 35 mm. feprésemunl la téte, Une équerre bouwlonnéés
sur le disque porte une roue barillet tenue par un boulon de 9.5 mm. qui passe

dans son moyeu el gqui est bloguée par la vis d'arrét. _




t4 ' Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)

B 3.7 TRACTEUR ET HERSE

L'essieu arriére du tracteur passe dans les trous infé.
rieurs de deux bandes de 5 trous (1) baulonnées sur
les rebords de la plaque de 14 %6 cm. qui conshtue
le chassis, L'essieu avant passe dans des supports
plats boulennés sur les rebords d'une bande coudée
de 60 x12 cm,, articulée par contre-écrou sous
la plague & rebords, La construction du capat et
du radiateur apparait sur les illustrations.

Le ventilateur (2) est constitué par deux supports
plats blogués contre la téte d'un beulon de 9.5 mm.
par un écrou. Ce boulon est fixé sur le radiateur
par deux autres écrous, :

Le moteur lui-méme est figuré par deux plagues cintrées en U se recou-
vrant sur deux frous et fixdes & la plague & rebords par deux équerres (3).
Les roues de la herse sont lenues par des boulens de 9,5 mm, vissés dans

des équerres renversées (4) placées a chague extrémité d'une bande Fig. 3.7
de 11 trous. Une bande incurvée épauviée est fixde sur chague équerre
renversée par un boulon muni de contre-écrou | une ficelle est attachée
d'une part au frou central d'une des bandes incurvées et d'auvlre part
au levier de commande (5). Ce levier est fixé a I"aide d'un boulon de
9.5 mm. muni de contre-écrou sur une embase trigngulée coudée. En
poussant le levier vers I'avant, on pourra soulever la herse au-dessus
du sol ' . )
Piéces nécessaires
5 MNo. 2 1 No.
3 » 5 i »
5 » 10 |, 4 »
1 » M 4 »
8 » 12 2 »
T » 15 2 »
1T » 16 4 »
1 » 18a 2 0w
4 » 22 1 »
Too» 23 2. »
2 » 35 2 »
53 » 37a 1T »
42 » 3/b 4 . »
1T » 40
T oo» 44

48a

52

90a
1Me
125
126
142¢
187
188
199
200
214
215

 Moteur Magic
(non compris
dans la boite).

3.8 ROULOTTE DE GITANS

Le plancher de la roulette est une plague & rebords de
T4 b emn. ef les calas des plagues flexibles de 14 %6 cm..
renforcées le long de leurs bords supérieurs par des
bandes de 11 traus. Trois bandes de 5 frous sont fixées
de chague cdlé comme le mantre la figure &t elles sont
réunies par une bande de 11 trous (1) prolongée a
chague bout par un support plat. Les bandes de 11 trous
sont réunies a leurs extrémités par des bandes incurvées
épaulées fixées sur des équerres,

Les roves arriére sont fixées sur une fringle de 9 cm,
qui passe dans des embases triangulées plates bau-
lonnées sur les cotés de la plaque a rebords. Les roues
avant sont fixées sur une tringle de 9 cm, qui passe
dans deux embases triangulées coudées (2}, Ces der-
niéres sant boulonnées sur une plague flexible de
&4 em. (3), munie de chaque cdté d'une bande de
5 trous {(4), Une roue barillet (5) est fixée sur la plague
(3) et une tringle de 5 cm. tenue dans la roue barillet
passe dans une équerre renversée (6) el dans la plague
a rebords. Une plaque cintrée en U (7) et une poulie
de 12 mm. sont passées sur la tringle qui est encuite
tenue en place par une clovelte.

Les brancards sont des bandes de 11 frous boulannées
sur une bande covdée de 6012 mm, (). Cette derniére
est arficulée @ l'aide de confre-Ecrous sur une seconde
bande coudée boulonnée eptre les exirémilés des
bandes (4). . .
Le toit est formé par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon (9) qui se recouvrent sur qualre trous, et par deux
plagues flexibles de 14 <4 cm., dont 'une apparait en (10}, Les plaques flexibles de 14 % 4 cm. sant placéns cote &4 cite
€l sont boulonnées aux bandes cintrées & glissiéres comme le montre la figure, L'ensemble du toit est fixé sur des
équerres boulonnées sur fes cotés de la roulofte. Les équerres sont |égérement ouvertes pour épouser la forme du foib,

Le marchepied qui se trouve a l'arriére de la roulofte est constitué par une plague cintrée en U boulannée a la
plagque a rebords de 14 %6 cm.

Fig. 3.8a

Pigces nécessaires

6 No. 2 |' 56 No. 37a

8 » 5 | 5 » 37

4 » 10 2 »  48a

10 I 9 8 » 12 1 » 5

2 » 16 2 » 90a

1 » 18a 4 » 1Mic

2 » 22 2 » 125

1T » 23 2 » 126

1 » 24 2 » 12a

1 » 35 2 » M2
2 » 187 o

7 1 » 188
2 » 189
2 » 192
2 » 199
2 » 200 I
4 » 25

Fig. 3.8




+ guand elles sonl ferminées.

~ chague cdté d'une plaque flexible de 14 <4 ¢m.
et elle est prolongée vers l'avant par une

Jda cabine du chouffeur est constitug par deux

Ces hodéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a) ’ ' i5

3.9 AUTO-ECHELLE DE POMPIERS

Pigces nécessaires

2 No. 1 1 No. 48a
6 » 2 1 » 52
7 » 5 4 »  90a
5 » 10 5 » 1Mc¢
2 » N 2 » 125
7 » 12 2 » 126
1 » 155 ' 2 » 126a
3 » 16 4  » 142c
1 » 18a 2 .» 187
1 » 19 2 % 188
4 » 22 2 » 189
T » 24 2.0 » 190
4 » 35 1 » 192
55 » 37a 1 » 199
5 » 37b 1 » 2
6 » 38 . 2 » 214
1T » 40 0 4 » N5

. Chaque coté du chdssis du modéle est constitué par deux bandes de 11 trous {1) boulonnées bout & bout, Ces bandes sont réunies a l'arriére par une plague
flexible de 14206 cm. (2), qui est fixée sur les bandes par des équerres. Le capol est une plague cintrée en U, munie de chague coté d'une plaque flexible de 6 x4 cm.
et il est réuni aux bandes (1) por des équerres renversées (1), Le radiateur est constitue par deux embases trianguiées coudées boulonnées aux plagues flexibles.
' De chaque cété du modéle, une bande de 11 trous (4) est fixée sur les bandes (1) par deux bandes de § trous, ef elle est reliée a une bande incurvée épaulée (5)
L par un support plat. Lextrémité inférieure de la bande incurvée est boulonnée & "arriére des bandes (1). Les roues arriére sont fixées sur une tringle de 9 cm,

qui passe dans des bandes incurvées épaulées boulonnées sur les bandes (1) les roues avant sont fixées sur une tringle de méme longueur qui passe dans des
supports plats boulonnés égalerment sur les bandes {1). '

L'échelle est constituée par deux bandes de 25 trous réunies 'une & l'avtre par dewx supports doubles (6), ef tes échelons sont constitués par de la ficelle. Une
embase triangulés plate est boulonnée sur chaque bande. Une manivelle (7} passe dans les trous des bandes incurvées (3) el dans fes frous extrémes des embases
teiangulées plates, Une ficelle attachée a la manivelle passe autour d'une tringle (8) et est altachée & 'exirémité arriére de I'échelle. La tringle {8) passe dans une

bande coudée de 6012 mm., fixée par des .

®

équerres sur la plague flexibles (2).

La tabine du chauffeur et la carrosserie soni
construites & part et assemblées sur le chassis
Une plaque a
rebords de 14x6 om. (9) est équipée de

plague flexible de é x6 cm. (10). L'arrigre de

plaques semi-circulaires boulonnées ensemble
et fixées sur la plague a rebords par une
dquerre, L'avant de la cabine est une plague
flexible de 6x6 cm., boulonnée sur des
équerres fixées a la plague flexible (10). Le 6
volant est fixé sur une tringle qui passe dans
un support plat boulonné & wne bande de’
5 frous (11) et dans la plagque flexible (10).

i

3.10 TANK

Fig. 3.10

Commencez la construction de la tourelle du tank en boulonnant une bande de 5 trous
sur une roue barillet, Quatre bandes cintrées a glissiéres sont boulonnées ensemble,
de fagon & former un cercle, ef fixées & la bande de $'trous par des équerres, Deux
autres équerres sant boulonnées ensuite & la roue barillet dans les positions représentées
sur la figure 3.10a. Deux tringles sont passées dans les bandes cintrées & glissiéres et
dans les trous libres des équerres, Elles sont fixées a I'aide de clavettes, La tourelle est
mise en place au moyen d'une tringle de 3 em,, bioquée dans le moyeu de la roue
barillet. La iringle passe ensuite 4 fravers la plaque & rebords de 14 %6 cm. ef dans
une éguerre renversée boulonnée sous la plague. Un ressort daftache pour corde
Meccana est fixé sur la tringle, afin de la maintenir en place. On terminera la
consiruction de la tourelle en fixant une roue dumo a Pextrémilé supéricure de la
tringle de 9 em.

Le moteur Magic est boulonné @ la plague a rebords et le mouvement est fransmis &
I"essieu arriére au moyen d'une courroie de transmission.

" Pigces nécessaires

6 No. 2 1 6 No. 35 * 1 No. 52 ' 1 No. 176
7 » 503 » 3a | 1 » 9a 1 » 187
1 » 10 37 » 37 T » 125 2 » 189
7w 12 4 » 38 2 » 126 1 » 190
2 » 15b 2 »  48a 2 » 12a 2 » 199
T » 16 4 » 25
2 » 17 Moteur Magic
4 » 2 {non compris
1 dans la boite),

Fig. 3.10a




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO_ No. 3 fou les boites No. 2 ef No. 2a) -

3.11 TRI-PORTEUR

Le chdssis du modele est
constitué par deux bandes
de 11 trous (1} Ces
bandes sont réunies 'une
a l'autre & quatre frouvs
de ['avant par une embase
triangulée plate {2) fixée
sur des éguerres. Une
seconde  embase  trian-
guice plate est boulonnée
sur la  premigre pour
former la place du con-
ducteur, et les extrémités
des bandes (1) sont légé-
rement incurvéss  pour
épouser les confours de la
plate-forme. Une bande
incurvée épaulée (3} est
fixée au dernjer trou de
chacure des bandes {1,
et les exirémités supé-
rieures des bandes in-
curvées sont réunies |'une
& 'autre par wn suppori
. double (4). Une seconde
hande  incurvée placée de chague cété est tenue en place par les boulons qui fixent |2 suppart double,
La roue unique de Mavant est fixée sur une tringle de 4 cm., qui passe dans deux bandes de 5 trgus (5). Ces bandes sont
boulonnées sur un suppart double ; un suppart plat ei deux éguerres (6) sont fixées au trow central du support double, Le
suppart plat pivate sur un boulan de 9.5 mm, (7} tenu dans fe support double (4) par deux écrous. Deux rondelfes métal-
liques servent & tenir le support plat écartéd de écrou supérieur, Le volant est une poulie de 25 mm. fixée sur une tringle
o de 5 cm, fenue par des clavettes dans les équerres (6} . o
Le moteur est représentd par une équerre renversés boulonnée sur 'une des bandes {(3), Une équerre est boulannée sur
le trew allonge de éguerre renversée ; un support plat (8) et une seconde équerre (9) sont fixés sur I'équerre ; une chape
est boulanrée sur le support plat (8}, :
Les roues arriére sont fixées sur une tringie de 9 ¢m, qui passe dans les derniérs frous des bandes (1), Deux embases
triangulées caudées (10) sont passées sur la fringle ef sont boulonndes sous la plague & rebords de 14 %6 cm. qui forme
|2 plancher de la caisse du triporteur. Les cdtés sont des plagues flexibles de 14 x4 ¢m. renforcées par des bandes de 11 trous,
et I'avant est une plague flexible de &x4 cm. L'avant est terminé par cing bandes de 5 trous et deux supports plats
disposés comme le montre lo figure. '
La caisse peut éfre levée pour basculer la charge ep agissant sur un levier {(11). Ce levier est une tringle de 5 cm. gui est
tenue dans un raccord de tringle et bande, Ce dernier porte une bande de 5 trous {12}, fixée par un boulen de 9.5 mm.
Le boulon est ensuite menté & 'aide d'un comtre-écrou a Mextrémité d'une des bandes (1) Uextrémité de la bande (12)
est légérement cinfrés vers lintérieur, de fagon & s'engager sous la plate-ferme. :

CFig, 311

Pigces nécessaires

No, 11 | 2 No 35
» 12 49 »  37a
» 16 . 42 » 37b
» 17 6 » 38
»  18a 1 » 44
» 2 1 » 52
4 »  90a.
2 » 1lc
2 » 125
2 » 126
2 » 126a
2 » 142c
1 » 155
1 » 187
1 » 188
2 » 189
T » 22

342 CHEVAL MECANIQUE _ | 5

Pigces
nécessaires

No

¥

b
B

'

»
»
»
bl
bl

Fig., 312 a

AVEC SEMI-REMORQUE

Fig. 312

Le chassis du cheval mécanique est constitué par deux bandes de 11 trous (1) équip!alﬁ une exicémilé -

d'embases triangulées coudées {2}, Les embases triongulées coudées sonl réunies une & Iautre -

par un disque de 35 mm. (3}, Un support double (4} est boulonné & I'avant dans le secand trou da
chaque bande (1) des équerres maintiennent en place des bandes de 11 fraus (5) de chagua céid,
Les extrémités supéricures des bandes (5) sant incurvées comme le mantre la figure, Line plague
cintrée de 43 mm. de rayon, préalablement redressée, ainsi qu'une plague clateée en U qui o &té
ouverte sont boulonnées sur les bandes de 11 trous (5} pour constituer arriére of |e tolt de |la cabine
du conducteur.

Les cétés de la cabine consistent chacun en une plague flexible de 6 x 6 cm. (6) et une plaque semi-
circulaire (7). Les cdtés sont boulonnés sur les suppoarts double (4), ef ils sonf fixés sur las banees (5)
par une bande coudée de 60 %12 mm. L'avant du capot est une plaque cintrée de 43 mm. de rayon
qui est reliée aux cOtés par des édquerres ; le dessus est une plague flexible de 6 x4 cm, fixde sur
une gquerre boulonnée 4 l'avant. Deux bandes de 5 trous {8) sont boulonndes aux cétés et sauliens
nent le toit par Uintermédiaire de deux équerres. _

Le chdssis de la semi-remorque est une plaque & rebords de 14 %6 cm) (9}, Les roves sont fixées
sur une fringle de 9 cm. qui passe dans des embases trigngulées plates boulonnées aux rebords de
la plague. La plate-forme se construit en boulannant deux plaques flexibles de 14 < 4 cm., qui débordent
d'un trou de chague cété de la plaque & rebords (9), comme e montre la figure, Les bards des plagues
flexibles sont renforcés par des bandes, .

L'accouplement du tracteur et de la remorque est constitué par un boulon de 9,5 mm, (10) qui est
fixé par des écrous sur une équerre renversée houlonnée & la plague a rebords (9). Le corps du
boulen’ passe dans le trou central du disque (3). 4 7

Fig: 3121




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)
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313 BALANGOIRE

Piéces nécessaires
No.

2 Neo 1 1
6 » 2 4
9 » 5 1
4 » 10 1
1 » M 4
8 » 12 54
2 w» 15 | 50
1 » 16 1
1o 17

La base du modele est
farmée par une plague €
rebords sur lagquelle sont
boulonnés les  maontants
verticaux, Deux des mon-
tants sont des bandes de
25 trous et les deux autres
sont  formés  de  deux

bandes de 11 trous et

d'une de 5 trous. Les mon-
tants sont joints par deux
4 feur sommet ou moyen
d'une embase triangulée
plaie et les deux embases
sont réunies par la bgnde
coudée {1).

La balongoire est ¢onsti-
tuée par dewx plagues
flexibles de &4 cm. ren-
forcées par des bandes
cinlrées & glissiéres, Les
siéges sont figurés par des
embases triangulées cou-
dées, ef les bandes incur-
vees sont fixées par des
EqUErTes,

Fig. 3.13

6

B
B
»
»
»
»
»

La balangoire est suspendue par une bande composée de deux
bandes de 11 frous qui se recouvrent sur quatre frous. Lexiré-
mité supérieure de cetie bande est calée entre deux poulies
de 25 mm. (), munies d'anneaux de caoutchoue et un disque
de 35 mm. Les poulies sont fixées sur une tringle de 10 cm.
(3} une bande de cing frous est boulonnée & une roue
Charillet (4} blequée sur fa méme fringle ; elie est reliée a
fa manivelle par un levier formé d'une tringle de 9 em. et
d'une de 10 ¢m., unies par un raccord de tringles. La bande
de cing frous (5) est coincée enire deux poulies de 25 mm.
sur la manivelle ef est fikée au levier par une équerre
renversés, Tous les boulons (6) sont munis de contre-écrous,
Le frein d'arrét de la balangoire est constifué par trois bandes
de 5 trous boulonnées bout 4 bout | il est fixé sur un support
double fenu par la tringte (7}

N

No, 187
» 188
» 189
» 200
» 212
» 213
» 214
» M5

3.14 BASCULEUR AUTOMOTEUR

" Une bande de 11 frous est boulonnée de chague céié d'une plagque & rebords de 14 <6 em. (1)
qu'elfe déborde d'un trou, L'essieu avant passe dans des embases triangulées plates
I'un des boulons qui fixe les embases triangulées plates tient également de chaque cité
une bande de 5 trous (2).

L'essieu arrigre passe dans une bande coudée de 60 =12 mm., gui pivote librement sur

un boulan tenu par deux écrous dans une embase triangulés coudée (3). Une tringle de-

9 cm, passe dans une équerre renversée (41, la plaque & rebords (1) el une éguerre (51
Une ficelle enroulée. deux ou trois fois aviour de l'extrémité inférievre de celte tringle
est attachée 4 chaque extrémité de la bande coudée.

Le capot est une plague flexible de 14 <4 cm. incurvée en U el fixée sur des équerras
boulonnées & la plaque 4 rébords (1) Le radiateur est constitué par frois bandes de 5 trous
boulonnées sur le rebord d'ure embase ftriangulée coudée ; un disque de 35 mm. (6)
est fixg sur leurs extrémités supérievres, Lembase triangelée coudée el
boulennée sur la plague & rebords (1), La manivelle est un support plat
muni d'un boulen de 9.5 mm. (7).

Les ¢dtés du basculeur sont des plagues flexibles de & =4 cm. {8) et des
plagues triangulaires de & x4 cm, (%)
bordées par des bandes. Les cétés sont
réunis un a Vautre & l'avant par une
bande coudée de 60 %12 mm, {10), et
& larriére par une plague flexible de
6x6 om, ef une bande incurvée
epaviée fixée sur des équerres, Le
plancher est une plague flexible de
14 %& cm., fenue 4 V'arriere par des
équerres, .

Le basculeur pivele sur une iringle
de 10 cm. qui passe dans des supparts
plats boulonnés aux cdiés, et dans les 2
bandes (2}, 1l bascule quand on agit
sur un fevier (111 Ce dernier est une
tringle de 5 em. passée dans un raccard
de tringle et bande ; deux bandes de
5 trous {12) qui se recouvrent sur
4 trous sont solidement fixdes au
raccord de tringle et hande par un
dcrou monté sur un bodlon de 3.5 mm.
Le corps du boulon passe ensuite dans
un support double {(13) et est muni de
contre-écrous, de fagan que le levier
et jes bandes {12) puissent pivater
ibrement,

2
5
10
11
12

15k
16

17
22
24a
35
37a
37b
38
38d
40
48a
52
S0a
M1c
125
126
126a

142¢

186
187
188
189
190
192
12

Pigces
nécessaires
6 Mo,
9
3 »
1 »
8 »
2 »
2 0w
1 »
3 0w
2 0w
4 »
53 »
41 »
5 »
1 »
1 »
2 »
1 »
1 »
2 »
1 »
2 »
2w
20w
1 »
20w
2 »
1 »
1 »
1 »
1 B
2 0»

Pl

Mateur Magi.c
{non  compris
dans la boite).

Fig. 314a
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18 ) ' Ces modles sont fails avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 ef No. 2a)

3.15 MACH INE A VAPEUR La base de la chhlne s& construit en boulonnant une bande de 25 traus
de chague caté d'une plague 4 rebards, Une plague flexible de 14 < 4 ¢m, I
“est également fixde sur chague cité de o plague & rebords @ sur les
fords inférieurs des plagues flexibles sont boulannées des bandes consti-
tuges chacune de deux bandes de 11 trous ef d'une de Strous, A lextrémite
i avant du madéle, les bandes de 25 trous sont réunies )
par une bande coudée de &0x12 mm., de méme 3 4
que les bandes composées. Une plague flexible de 4
&« 4em, est boulonnée de-chague coté a |'extrémité '
avani de la machine. Une plague semi-circulairs est
fixée sur chaque plague flexible par des supports
plats. Les plagues semi-circutaires servent de
supporis de vilebreguin,
Le cylindre est constitué par deux plagues ﬂexlbles
de 14 %6 cm: ef deux de 11,546 cm., incuryées of
boulanndes ensemble ; il est fixé sur la plagque &
rebords. Une bande de 5 trous (1) est fixée par des
équerres @ chague extrémité du cylindre, et des
disques de 35 mm, sont boulonnés sur les bandes
comme |e montre [a figure.
La bafte de distribution située sur le edté du cylmdre
est figurée par une plague cintrée en U et deux
embases iriangulées coudses (2} La plague cinfrée
Cest fixde sur 'une des embases triangulées coudées
par une eguerre.
Le vilebreguin est constitué par une iringle de .
A0 em, &t une tringle de 5 cm. qui passent chacune 5
dans une des plaques semi-circulaires et dans une
équerre renversée (3} boulonnée & la plague, Une

T g, 2450

3 Pig . . paulie de 25 mm. {4) est bloguée a lextrémité intérisure de chaque tringle,
C Mieces necessaires ) et uﬂeé equer-Ge et fixéde dans le lrnn)ftlau de chuq:e rgou‘l:‘ue 5pur un I:saoulon 5
- et un écrou. Une embase friangulés plate et une bande de 5 trous (5) sont -
2 No. 1 ' 2 No. 15b _ 5 No. 35 2 No, 111¢ 2 No. 189 . baulannées sur chaque équerre eammea le monire la fAgure. .
9
& ow 2 2 0w 16 53 e 37a 2 » 125 2 » 19 La hielle e(sg)ur\e bande d; 11 }rous qui plvc?le librament sur une tringle
& W 5 1 » 17 48 » 37h 2 w126 bl s 192 de 4 cm. tenue par des clavettes dans les bandes de 5 trous (5) L'extrémité libre de la bande de 11 traus edt fixde 4 l'aide du-
X - confre-écraus sur un raccord de § le et bande monté a |'exi it de la t
5 N 10 1 5 199 3 5 - Y » 126a | 1 w199 r:Smes e e mnglersmg e extrémi e lo tige du pisten. Cellewci consiste en deux teingles de 9 cm.__
2.0 M 4 » 12 1 » 40 1 » 1786 1 » A7 Le mecanisme de distribution est commandé par une équerre boulonnée sur ie moyeu d'une poulie de 25 mm. (7). Une bande de
8 » 12 7 5 74a 2 » 48q - 7 w 187 1 » 713 11 trous est fixée par contre-écrous d'une part sur celte éguerre, et d'autre part sur un suppert double {8) montd sur la tige de
: | 1 : 2 » 188 2 » soupape. Un réssorf d'atlache est passé sur cefte tringle & lintérieur du support dauble.

» 52

214 Le moteur est actionné par une carde qui passe avtour d'une poulie de 25 mm., montée sur la manivelle (%) ot aviour de la poulia (7},

3.46 MANEGE

Les deux chevaux et les deux voitures sont fixés aux extrémités de deux bandes
de 25 trous boulonnées & angle droit sur une roue barillel bloguée sur une tringle
verticale de 9 cm. Gette tringle passe dans une bande coudée de 6012 mm. et
dans un des frous de ia plague & rebords formant la base,

Le modéle est actionné par une corde gui passe avtour d'une poulle de 25 mm.
fixée sur la manivelle et d'une seconde poulie de 25 mm. fixée sur la tringle
verticale du manége. . )
La figure 3.16a représente le manége pourvy d'un moteur Magic. Le moteur est
boulonné & une bande de 11 trous de fa base et le mouvement est transmis & une
deuxigme poulie de 25 mm. montée sur la manivelle et écartée de 'embase
triangqulée plate & I'aide d'une clavette et d'une rondelle, Cette poulie est récu-
pérée sur Ja fringle pivet du manége, sous la plague & rebords de 14 26 cm.

Fig. 3.16a

Piéces nécessaires

2 No. 1 1 No. 19%g | 2 No. 48a 2 No. 188
| 6 » 2 4 » 22 St o» o B2 2 N
| 8 » 5 1T s 24 4 » 90a 2 » 199
4 » 10 6 » 35 2 » 1Me
Fia. 346 2 » 1 52 » 37 2 » 125 Moteur Magic .
: g8 » 12 50 » 37b 2 » 126 (nan  compris
. T o» 16 2 » 38 2 » 126a dans la boite),
2 » 17 1 » 40 1T » 187
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Fig. 317

2
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347 LOCO-TENDER

Deux bandes de 25 trous (1) baulonnées aux cdiés
d'une plague & rebards de 1426 cm, (2) sont réunies
par une bande caudée de 6012 mm. (3} Les réservairs
4 eau sont figurés par des plagues flexibles de
14 % & cm, (4} bordées par des bandes de 5 et de 11 trous |
les cotés du coffre a cfmrbon soni des plagues flexibles
de 6x6 cm. (5} L'arrigére du coffre a
charbon est une plague cinfrée de 43 mm.
de rayon préalablemeni redressée, Elle
est boulennée sur la plagque & rebords (1)
et sur une bande coudée de 60212 mm.
placée entre les plagues flekibles (5).
la chaudidre est constifuée par deux
plagues fiexibles de 11,5x6 cm. (6} et
deux bandes cintrées a glissieres (7). La
bolte @ fumée est faite de deux plagues
flexibles de 14 % 4 cm. (B} incurvées comme
le monire ta figure et se recouvrant sur
trois trous & leur extrémité supérisure.
- Les extrémités  inférieures des plagues
flexibles sont boulonnées aux bandes (1)
les boulons qui lesfixent tiennent également
~de chagque cété une embase friangulée
plate (9) et une plague fiexible friangulaire
: deb x4 cm. La boite & fumée est réunie 4
la chaudiére par des supperts plats tenus par les
beulons (10), et 'avant est fixs par une équerre sur les
plagues flexibles (8). La cheminée est une plague
flexible de & % 4 ¢m, rovlée de fagon a farmer un cylindre
et boulonnée sur une équerre. Le toil de la cabine est
souteny par une bande de 5 trous (11) ef une bande
de 11 trous (12} placées de chague cdié,

Un dnsque de 35 mm. est fixé & I'aide d'un contre-écrou sur chague embase triangulée plate (9); deux roues d'auto sont fixées sur une iringle de

-9 em. qui passe dans des embases trigngulées coudées (13). Le bogie est constitué par deux bqndes de 11 trous réunies par un support double {14),

Une plaque flexible friangulaire de 6x4 cm. {15) est boulonnée sur chague bande de 1 trous, et le bogie complet est maintenu sur la tringle
de 4 cm. (16} par un ressort d'attache et une clavette, ‘La tringle (16} st bloquée dans une roue barillet fixée sous la pquue & rebords (2).

Piéces

nécessaires

2 No. 1

6 » 2

9 » 5

3 » 10

1 s 1

8 » 12

1 » 156

1w 16

2 » 17

1 » 18a

4" » 22

T » 23

1 » 24

2 »  24a !

3 » 35 6 No. 111¢

54 » 37a 2 » 125

48 w»  37b 2 » 126

5 » 38 2 » 126a 2

2 » 38d 4 » 155 2 »

1 » 44 1 » 176 2 »

2 » 48a 2 » 187 1T -» 22
1 » 52 2 » 188 2 » 24 i
1 » 57c 2 » 189 4 » 215 Fig. 3.17a
4 » 9%0a | 2 » 190 4 » 2

3.18 TRACTEUR ET CHARIOT A

Chague cité du chassis du tracleur est constifué par ure bande de 11 trous (1), Ces bandes sont réunies a l'avant par une embase iriangulée

coudée {2) vissée sur des équerres, et a l'arriére par une bande de 5 trous (3), egalement fixée sur des !
.. boulonnées ensemble, sont fixées sur le rebord de Vembase triangulée coudér (23, Une bande de 5 traus (4} est fixde sur chatune des bandes (1) Les

#uerres. Deux embases frianguldes plates,

extrémités supérieures des bandes (4) sont réunies 4 des bandes de 5 trous {5) prolongées par des supports plats. Les bandes (5) sont rellees au
radiateur par des gquerres. Un moteur Magic est boulanné directement sur 'une des bandes (fig. 3.18a)

Le dessus du capotf est constilué par deux plagues flexibles de 6 x4 cm. fixées sur des équerres boulanneées aux bandes (4).

Une bande de 5 trous (6) ef une bande coudée de 60x12 mm. (7} soni boulonnées aux extrémités inférieures des bandes {4); elles soutiennent
une tringle de 9 em. qui est munie d'une poulie de 25 mim. () reliée par une courraie de transmission & la poulie du moteur ; la tringle porfe egalement
une poulie de 12 mm. (9} qui entraine une poulie de 25 mm. montée sur l'essiev arriére. La poulie de 12 mm. est fournie avec |2 moteur Magic.
| ‘essiey arrigre est une fringle de 10 cm. qui passe dans des plagues semi-circulaires (10) fixées aux dermers frous de la bande (3} par des équerres

renversées.

Fig. 218

3
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Piéces nécessaires

No.

¥ ¥ Y YYYYYYYYYy

40 Moteur
44 (non  compris
48a | dans la boite).

L'essieu avant est une tringle de % em. qui passe dans une bande coudée de 60 %12 mm. (11)
fixée a I'aide de confre-écrous sur l'embase friangulée coudée (2), Le tube de direction est une
tringle de 9 cm. passée dans un support plat boulannd sur chacun des rebords arriére du moteur
Magic. Une corde est enroulée avtour de Vextrémité inférieure de la fringle de 9 cm. et ses
extrémités sont ensuite attachées & la bande coudée (11}, Un ressort d'attache et une rondelle
métalliqgue maintiennent |a corde sur la tringle.

Le sidge est une embase friangulée coudée boulonnée sur une bande de 5 trous (12). La bande (12)

est fixée par une équerre a la bande (3).
Lo base du chariot & foin est une plague a rebords de 14 < 6 cm. Les raves tournent sur des boulans
de 3,5 mm. qui sont fixés chacun par deux €crous dans des bandss incurvées épaulées

10 8

52
90a
Me
125
126
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142¢c
176
187
188
189
200 by v : _
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q _ -20_ o _ ' ' . Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

I '_ | | 41 BETONNIERE

Le chassis du madele se construit en boulopnant une bande de 25 trous sur chacun des
grands rebords d'une plague 4 rebords de 14 x 6 cm. Deux avires bandes de 25 trous sant
fixées sur les bords de |a plaque, ef leurs extrémités exiérieures sont réunies par une bands
de 5 trous (1) :
Le support de la cuveé mélangeuse est obleny en baulannant deux bandes de 5 trous &
des embases trianguides coudées (2) fixdes sur la plague & rebords. Un beulon de 9,5 mm.
passe dans Pun des rebords d'une bands coudée de 38 212 mm, (3} et un écrou est manté
- sur le boulon sans étre blogué, Le boulon st ensuite passé-dans 'une des bapdes de cing
trous verficales et dans le trou central d'une bande incurvée épavlée (4); un second
écrou est alors bloqué contre le premier. Un autre boulon de 9.5 mm. est fixé par un ecray
dans fe rebord opposé de la bonde coudée, ef passé dans la seconde bande de cing frous
verticale. Ure poulie de 25 mm, fixée sur le corps du houlon, est reliée & une seconde
paulie de 25 mm, (5) par une courrsie de transmission. La poulie {5) est fixée sur ume
tringle de 10 cr. qui passe dans |2s bandes de 5 frous, Cette fringle porte & son exirémiiéd
exléricure une roue barillel munie d'un boulon de 9,5 mm. ef elle sert @ faire basculer
la cuve mélangeuse pour la deécharger. : '

Cette cuve est constituée par deux bandes coudées de 6% 12 mm. boulonnées & angle

droit sur une poulie de 75 mm. (6), Deux plagues flexibles de 11.5 = 6 cm, son Ineurvded

et fixgées sur les bandes coudées. La poulie (6) est bloquée sur une tringle de 4 ¢, qul

passe dans la bande coudée (3) et dans une dquerre renversée 7).

_ Les supports de la trémie de chargemeni sont quaire bandes de 11 traus fixées sur des

Fig. 416 : _ gquarres boulonnées au chissis ef relides & leur sommet par des bandes incuryées épavlées,
: Deux des bardes de 11 trous sont prolongées par des bandes de 5 trous {8) Les cofds de

‘w lairémis sont des plagues-secteur a rebords qui sont baulonnées sur des plaques flexibles

#e 1424 em, disposées comme le monire la figure 4-1a L'arriére de la trémie esl una
plague flexible de 6% 6 cm. fixde par des équerres. .

’ L trémie pivote sur une tringle composée d'une tringle de .
Scm. et d'une de 5 em. réunies par un raccord de tringle

el bande, Cette tringle posse dans une bande coudée de
6012 mm. (3) boulanhge sur la trémie, et eile porte une
poulie’de 75 mm. Cette paulie est relide par une courroie de |
trensmission & une poulie de 25 mm. fixée sur une manivells

qui passe dans 'un des supparts de la trémie ef dans lo berde
incurvée épavlée (4), Deéux cordes sont attachées & lo tringle
darticuiation de la trémie et passent dans les trous exfrémes
des bapdes de 5 trous (B). Elles sont ensuile atachées &
l'arrigre de la trémie.

Lo cuve est entrainée par un mateur Magic boulonné sur les bandes de 25 frous & une des extrémilés du chiéssis (Fig. 4.1b).
L'entrainement s'apére grice a une poulie de 12 mm. montée sur un axe (10} canstilué par deux tringles de § crn, réunies
par un raccord de fringles. Cette fringle passe 4 une de ses extrémités dans une bande de cing irous boulonnée au fravers
des deux bandes de 11 trous qui supportent ba trémie, L'avire exirémité de la tringle passe dans une plague semi-circulaire
boulonnée sur le flasque intérieur du moteur Magic. La tringle porie une poulie de 25 mm. (11} munie d'un anneau de
cacuichoue disposé de fagon 4 appuyer sur la gorge de la poulie (6). La povlie de 12 mm. est fournie avec e moteur Magle.
Les catés du capal sent constitués par les deux moitids d'une plaque 4 charrieres (12), des plagues fiexibles de 14 % 6 cm, (13)
et une plaque flexible de 64 cm. (141 Le dessus est constitué par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon et deux plagques
de 636 cm. lEgerement incurvées et fixées sur des équerres a 1359 elles-mBmes mantées sur les calés, Ces colés sont bordés
par des bandes de 11, de 5 et de 7 trous, ef le dessus est renforcd par des bandes cinfrées a glissieres,

Pieces nécessaires

Mo, 126 '

4 MNe. 1 | 1 No. 17 | & MNo. 38 | 2 1 MNo. 198
8 » 2 ' T » 18a | 1 » 40 w155 ¢ ‘ 2w 20
2 » 3 2 » 1% ‘ 1w 48 1 » 186 1T » 212
9y 5 . T » 19 | 6 »  4Ba T4 » o187 T 213
3% 100 05 oy 2 1 s % ‘ 2 v 188 |1 214

- 8 » 12 i U L ‘ 2w 54 2 » 189 3w 15

' 4 »  lic ‘ 4 . » 35 Coo4 » 9%a |3 » 190 | Moteur Magic
1 » 15b B .» 37a | 6 » 1lic ‘ 2 » 19 | (non compris
3w 16 7w 37b ‘ 2w 125 2

» 192 - dans la bolte),




Ces modles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 {ou les boites No. 3 et No. 3a) o 21

42 BASCULE o o ) 43 CARAVANE
DE CAMPING 8 6 16 7 17 4

La bose de la bascule s'oblient en boulonnant dés p;lnj.iques flexibles de 14 x4 cm. bordées
par des bandes de 11 traus, sur les cités d'une plague 4 rebords de 146 cm, Le devant

est une plague flexible de 64 cm, et les c@tés sont réunis por des bandes coudées de Pigces
6012 mm. (1) et {2). Un levier (3), constitug por deux bandes de 11 frous réunies par nécessaires
un support double (4) commande le mécanisme. Ce levier pivate grace & des
baoulons munis de contre-écrous sur un support douile tenu par un boulan (5} B No. 2
sous la bande coudée (1). La plate-farme est ung plaque flexible de 6 36 em, 8 2 3
bordée par des bandes de 5 trous, et elle est fixée sur le levier (3) par des : »
équerres, i 9w 5 :
Chacun de5 cités de la bascule elle-méme est constitué par deux: bandes 5 » 10
. formées a l'arridére d'une bande de 11 trous ef d'une de 7 trous qui se che- 1 » "
vauchent sur 3 frous, et & l'avant d'une bande de 11 trous et d'une de 5 trous 6 7 12
boulonnées bout & bout par leur trou extréme. Le céié gui apparalt sur la 2
figure 4.2 est constitué par deux plagues flexibles de 14 %6 ¢m., celle du pi » 156 5
dessus efant incurvée et boulonnée & la plague flexible de 11,526 cm. qui 70w 17
forme la partie supérieure de 'avtre cote. La partie inférieure de ce cété est 10 1 18h
~eonstifuée par la meitié d'une plague & charnigres, dont 'autre moitié forme »
la porte arriére. ' _ . 4 oy 35
Le devant est constitué par une plague & rebords de 38 63 mm. (6), ot une plaque flexible de 73 » 37a
11.5x 6 cm. (7) réunies par des équerres. Le cadran est une poulie de 75 mm. Une plaque M w» 3b
semi-circulaire (B) est fixée sur o plague & rebards (6) et une pigce identigue est fixée sur 10 ] 38
une bande coudée de 6012 mm. a l'arrigre. Une plaque flexible de 6 x4 cm. esi fixée » 14
»

sur une bande coudée (9) tenue entre les edtés, Le haut dela bascule est completé par des
embases triangulées plates et par une plague cintrée en U fixée sur ces embases par des
. dauerres, .
Urne iringle {10} passe dans la pouylissdesd@s mm, et
duns le trou central de la badié coudée (9). Un
ractard de tringle et bande monté par son trou
rond sur cette iringle est fenu écarté de la poulie
par freis rondelles métalligues, et tenu en
place par vne clavelte, Une fringle de
2.5 ¢m. coincée dans ¢ raccord appuie
contre les ailes de |a claveite,

Le plancher de la caravane
s'abtient en réunissant deux
plagues secteur & rebords
» 111c | _ ) R : par une bande de 5trous {1).

Dreux plagues flexibles triangulaires de 6 <4 . (2) sant boulonnées sur chaque plague-secteur.
» o 125 Le cdté du madile qui apparalt sur la vue générale est constitué par une plaque flexible de
w126 146 cm. et une de 11.5 %6 cm. gui se recauvrent sur 7 trous, dinsi que par une plague flexible

» 545 -“.‘1".""3'- 3 3

Fig. 4.2a

'ah.hmm—km—\-am.b.mmém_‘_pm_;_ru_.
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i H de &34 cm. Les plagues sont boulonsées sur deux bandes de 11 trous (3) qui se recouvrent

Urlecf‘gr?_lenes'?e::;qg:e 4 une tringle de_ . » 187 surtraistrous. Le bard supérieur de ce cdté est constitué par une bande de 11 traus (4) prolongée '
des clavefies dans le par une bande de 5 traus qui la recouvre sur irois trous ; la bande ainsi oblenue est relide aux:
levier {3%; elle est » o 190 plogues flexibles de chaque extrémité par une bande incurvée épavlée. Les chassis des fengtres
entourée  deux fais | » 191 sont censtitués par une bande de 5 trous (5}, une bande coudée de 60 12 mm. (6), une plague &
aulour de la iringle rebords de 33| w63 mm. (7) et une plague semi-circulaire (8). Sur un cité de la porte, une rampe
(10), puis attachée & » 192 est formée d'une tringle de 5 cm. tenve dons des rofcords de fringle et bande & angle droil.

une courroie detrans-- 12 | » 198 Le cété qui apparalt sur la figure 4.3a est canstifué par les deux moitiés (9) d'une plaque & i

mission de &5 mem, i w200 charniére boulonnées sur une olaque flexible de 11,5 %6 ¢m, et sur deux bandes de 11 frows (10) O

légaremenl fendue &l ; quiserecouvrent surfrois frous. Les chéssis des fenétres sont constitués par une plague semi- i

fixée par le boulon : » o 212 _circulaire (11} une plaque flexible de 6 x & cm. (12) et une bande coudée de 60512 mm, (13, -
12). l »  22a - Lerebord supérieur du toit est une bande (14) composée d'une bande de 11 frous ef d'une de
10 | » 214 5 frous qui se recouyrent sur trois frods ; les extrémités sont des bandes incurvées épaulées,

Les edtés sont réunis & chague extrémité par une bande de 7 fraus (15) fixde sur des équerres, .

» 215 Une exfrémité consiste en une plague flexible de' x & cm. et une de 6 x4 cm. et laytes en devie. e o0

» 221 plagues flexibles de 626 cm, Les fenétres des exfrémités incurvées sont formées par des bandes :

cintrées a glissiéres boulonnées sur |es plaques fléxibles | chaque bande cintrée est prolongée
: par une bande de 5 trous boulonnés sur une bande de 11 frows (16). Les bandes (16) sonf
! - : . . . fixdes aux chtés par des équerres renvegsélesflenues
' par les boulens (17 Le montant central de la fenétre
iz 17 14 10 13 2

Pieces nécessaires L
incurvée est une bande de 5 trous é une extrémiié S

g et une bande coudée de &0x12 mm. 4 l'autre,

o

8 MNe. 2 4 No. 48a 1 ] dée ¢ . -
| 2 3 1 51 Le toit consiste.en deux plagbes cintrées de 43 mm. {
» . » de rayon (18) fixées sur les bandes cinfrées 4 glis- A
9 ¥ 5 1 » 52 ©osigres par des supports plats, La partie cenrrate du ’
1 W 10 2w 126a ioit est'une plaque 4 rebords ‘de 146 cm. qui est ;
3 11 1 186 boulonnde sur.les rebards des équerres renversées
» ) » tenues par les boulons {17, T ow
8 o 12 2 » 188 La carrosserie ést fixée sur les plagues-secieur &
-1 » 15b 2w 189 rebords por une équerre ef un support double com-
1 18 1 190 me la mantre la figure 4.3q. Le dipasitif de remaog- .
> a o que est une chape munie d'une tringle de 5 cm. qui !
1 »  18b 2 » 19 L sert égofemént de support a une des exiré- :
1 » 196 2 w197 miteés de la caravane. A 'avtre extrémité,
3 15 1 s 198 lz support est une fringle de 2.5 cm. tenue
ke > dans un raccord de tringle ef bande bou-- :
65 5 Ia | 1. o _199 lenné par contre-écrous sur lune des !
65w 0 37b 1 » 212 plagues-secteur & rebords. oo '
30w 38 20w M4 )
1T % 40 B
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. : 7 Ces modélgs__',;om_-’fu@ih ﬁuc la boite MECCANO No. 4, (ou: les boiles No. 3 et No. 3a)
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GRUE A FLECHE SURELEVEE

.+ Piéces nécessaires .. .

. L - B
Une poulie de'75 mm. est fixée a des bandes de 11 treus (1) par Uintermiédiaire .

. de geux bandes. coudées. Une tringle de 10 cm: fixée sur cefte poulie passe dans
 une pldaue & reberds de 603 38 .mm;, baulonnde duk plagues-secteurs & rebords, -
o oet dans une bandé copdée ‘maintenue pat Ua bolion {7) de chague ¢ité de la -
L tour Latdur est fikée sur Id base pdr dek o
- Lafleche consiste en quatre bandes dis 25 frous uriies & leur extrémilé supérisure -

" Lplr yn support doble ef & leur extrémits inférieure par deux eimbases friangulées

cotdées (3) boulopnées ansémble. L e )

L'gpération de levage Eeifactue par une corde fixée a un ressort d'aitache
e sur la manivelle, - 00 R N
3 i e #shtommandee p@ar wne roue barillet fixée sur une’
Brdeifixee spr cette frmf?le passe aptour de la fringle (4}, -
5% de nduveau autour des

C8 B

N » . &
W Y £ - co N .‘.-
45 MACHINE A COUDRE
Labase du modéle est une plaque d rebords de 14 % & cm., munie
“de chaque caté de deux bendes de*11 trous, Ces bandes dépassent
desfieux trous chague extrémiid de ld plaque a rebordéfibes
-t plag _Asec1eur__;,ﬁ--»g&olrds._sont boulonnées entre les bandes
- rommede mantre R figure. Ure plq?%ﬁﬁlexible de 1.5 %6 cm. €3]

wlboulorinée de chdgiie.co1d, el les exigimités elrajtes das plaques. -
‘Secteur dyrebords 300 réunies par dés bandes (1) constitydes par
des bandes de 11 frous et de 5 frous bpuionnées bout a bout.
Une plague flexible de 14x 4 ¢m. (2)-est fixée sur une bande
coudée de 38 12 mm., terue par detx boulons (3) et sur des Sy
equerres fixées parles boufons (4) de chaque c&té, Elle est dga-
lement boulonnge sur urie plaque & rebords de 6% 4 cm., fixée
o entre les bande$ {1) a PMaide d¥guerres ténues par :
les boulons (5). . o

Deux boandes coudées de 80212 mm, (6) dont jes
-rebords se chevaughent, sont fixées sur la plague &
. rebards de 6 x4 ém. Une'seconde paire de bandes
- coudées (7) est disposée de la méme fagan et éga-

temgnt boulonndée sur la plague & rebords, Les
- deux jeur’ de bandes coudées sont réunis & laur
1 sofmiet par une bande de 11 trous {2) et une bande
de 7 frous (9)de chaque caté ; un support double
est feny entre les Bandes coudées (6) par les bous
ons (10} S . o .
De chague cdfé. de 1d machine; une bandes da -
. S trous (11) est boulonnée spr la bande (8) et elle et - 4
T¢ réunie & la bande (%) par une bande incurvée épaylée,
Le bovlon (12} est muni d'un dcrou avant d'dire pasmd
~danstles bandes : il sert & tenir un support doublae o
- les extrémités des bandes (9), Les bandes (8) sont p
Cpar une pigee en U constituée par deux dguerrag;
pitce est maintenue par un boulon {13) de chaqud,

. el devx bandes de 5 trous (14) sant fixées sur las-dgll
| WUne tring A o, tenue par deux clavettes
.des bandes (14), et une tringle de 2,5 cm. bloquie:

roue barilet (15) représentent les axes des bob
1 Unmoteur mécanique Megic. est badlonné sur la gléagque &
<rebords de 14 x 6 em. de la base ; il est relié par Ure cour
raie de transmission 4 une poulie de 25 mm. (16}, Cette&
derniére est fixée sur une fringle de 10 cm, qui passe dans
les supports doubles mainlenus par lgs boulans (10) et (12}
. cefte tringle et prolongéd por unéfingf'e de 4 e (17}
S8 l'aide d'un raceord de Iringles.- o D

[0 R =

entre deust claveties : un ressort d'astache (20) monté syr
san ceillet appuis contre la rondelle métallique, Chuand
i larondelle métallique, provequent allernative

.

165 supports plats (6),

dgs

ringles (4)2t (5) ef estfinalsment.-

- | L'aiguille esf figurée par wne tringle de % cm. qui posie ddns deux équerres (183 [Tune d'effes
| est boulonnée a l'extrémiié de I'une des bandes (8) et |'euire est fixée sur un support plat
~boulonné sur I'une des bandes. de Strous (113 La tringle dé 9 cm. paite une rondelle (19) tenye
ringle (7Y dst disposé de facon que

igles (17) tourne, 'eeillel du-ressory -
e et la chute de.lurrin%ledeﬁfc‘ﬁn

f‘.;é‘s nécessaires

T S o
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' 46 BASCULEUR

IO Le chéisgis est une plaque a rebords de 14 % 6 «m., prolongée
par Hes bandes de 11 traus (). Ces bandes dépassent la
. : : plague arebords de deux trous, ef elles sont réunies par une
bande coudée de 8012 mm, -(2) (Fig. 4.6a). L'avant du poste de conduite st une maitié de plague a
charnigres fixée & une extrémité de la plague a rebords par un support plat. :
Le capot du moteur est constitué par deux plaques flexibles. de 14 ¥ 6 ¢m, boulonnées sur les bandes (1)
. . . o, _ et réunies 'une 4 I'avire au sommet, L'avant et 'arriére du capot sont constifués par une plague semi-
circulaire.et ure plaque flexible de & <& cm: L'arrigre est fixé sur fa bande coudée (2} et "avant est fixé sur une barde coudée similaire boulannée
entre les bandes (1), Une plaque a rebiords de 6 x4 cm., fixée sur une équerre {3} forme le plancher du poste de conduite ; |e sigge est une embase
-trinngulée coudée boulonnée sur une bande coudée de 3812 mm, . ' K . i )
"< Une bande de 7 trous (4) (Fig. 4.6a) est boulennée sur une bande coudée de 6012 mm, fixde sur ies bandes (1), Les bandes de 5 trous {5) passées
 dans les supports doubles (6) sont libres de pivoter sur des boulans de 9.5 mm., arficulés sur la bande (4} par contre-éerou. Les bandes (5) sont
réunies I'ure 4 I'autre par une bande de 7 trous tenue par des boulons munis de contre-écrous. Deux roues dauvte sont bloguées sur des tringles
de 4 om. qui passent dans les supporls doubles {6), : i
. Le tube de direction est une tringle de 10 em. gui passe dans une embase triangulée coudée (7Y ef dans ia plaque’d rebards de 6 x4 e Un support
) ‘_'-_'qlc? est fixé & une roue barillet montée sur cette tringle, ef une bande incurvée épaulée esi boulonnés solidement sur te suppoert plal La bande
" incurvée est réunie par une bande de 5 trous (8) a I'upe des bandes (5). Les boulons qui fixent fa bande (8) 4 chaque extrémité sont munis de
. contre-écrous, . . . o ) i
© L'essieu passe dans des bandes incurvded épaulées boulonnées sur lo plague & rebords, et il est y !
‘constifué par unetringle dé % cm. et une de 5 cm., réunies par un raccord de tringles, I 6 5
Chague coté de |a benne est constitué par deux plagues fexibles triangulaires de 6 %4 cm. (3 et
par une plague flexible de 14 x4 cm. renfarcée par. . .
des bandes comme le montre la figure, Le fond esi

aux céhs par des équerres. L'arriére est
 constilué par deux plagues flexibles de 6 <6 emi. et
deux plaqugs flexibles de 6 x 4 cim. fixées entre elles
ef au fond par des équerres a 1359, et aux caiés par -
- des équerres. La benng pivele sur une tringle de
9 cm. (1) qui passe dans des embases triangulées
plales boulohnées sur le chdssis of dans une équerre
fixée de chaque cdié de la benne, .
Les gardé-boue qui se trouvent au-dessus de cha-
ccune des ‘reuss grrigre som figurés par deux
‘bandes cintrées a glissigres. Ces dernidres sont
réunies |'Une & 'autre par un support plat, et elles
- sont fixées sur le cdté du capot par une équerre.
- - La berine bascule grice a une tringle de 5 em, (11)
.o tenue dars un raccord de fringle ef bande gui et
fixé & t'aide d'un contre-écrou sur le cotié de la
plague a'rebords de 6 x 4 cm. Une ficelle est dttachés
a cette fringle, passe dans une équerre & 1350 (12}
et est attachée & 'avant de la benne. Cette derniére
-refourné & sa position dormale grice 4 lo courrcie
‘de 65 mm. (13), - : !

_ i o : i 9 o . 6 Ne. 2 1 No. 5
AuToMoTEUR ! 2 s 31 s B
e ‘ - I T
' b : 4 » 10 | 3 » Mic
i _ 2 » M 2 » 125
. 8 » 12 | 2 » 126 .|
4 » 12¢ | 2 » 12%6a |
1T » 15b | 1 » 155
2 » 16 | 1 » 186
2 % 17 |4 » 187
2 »  18a 2 » 188
2 0» 19 [ 2 » 189
12 30% 22 (4 » 190
1o 24 | 2 » 1
5 » 35 2 % 192
87 » 3a 1 » 198
-8 » 37 T » 212
6 » 38 |1 » 213
. 1 o»  38d 2 » N4
1 > 40 [ 4 » 215
1 » 48 4 » 21
4 » 48a ' )

47 TELEPHERIQUE -

Une goulit de'75 mim, est fixes 4 la manivelle ef actionne par I'intefmédiaire d'une corde Gre .’

aulre poulie du
fixéessur celui-cis La corde de commapde est d'abord fixée au sommet de la- st
par-dessus une fringle de 5 cm, située au somrmet de la tour, autour de la poyllgida L (T
N - sur larbre mafeer ef de ‘nouveau par dessus la tringle; ¢ -

de 5 em, De & efle va a la station supérievre dans laguelle

SR S M S S O M@ 2o

méme diamétre mantée sur 'arbre moleur. Une poulie dé 25 mim, est égatarment

&, puis passée. -

elle passé aotour d'une poulie folle de 12 mm. | puls
elle-vienl s'attacher & son point de départ, "4 |la° suspension
de la cabine. Une exirémité de-la corde-guide est fixde a une.
bande coudée de 38 x 12 mm. montée dans la partie supéricure
de la tour | sen extrémifé oppasée est attachée au support double

que 'on voit & gauche, dans |a station supérieure.

La station supgrieura &'chiient en boulonnant deux embases

;riqnguié.es coudées et un support double sur une bende de
frous, . ' : o

Deux plagues-secteur & rebords relides par quatre bandes de
5 trous et deux plagues flexibles de 11,5%6 cm., forment.la
cabine: La syperstructure de cette dernigre consisie en 4 bandes
de 5 trous boulonnées 4 deux embases friangulées platés réunies
par une bande coudée de 6012 mm. Une tringle de 9 cm,,-
passée dans les embases friangulées plates, porte bne poulle de |
§5 |:rl1]m. el est maintenue en place par une clavette &f une rgue
arillet. : .
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Ces modeles sont faits avec la boile MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

Fig. 4.8

4.8 PONT A TRAVEE MOBILE

La base des deux tours est constituée par deux plaques-secteur & rebords réunies par leurs extrémités éfroites au moyen de trois bandes de 5 trous.
Une bande coudée de 6012 mm (1) est baulennée ou travers de chague plague-secteur a rebords, ef deux bandes de 25 trous sont boulonndes
verticalement sur chaque bande coudée comme le mentre la figure. Les bandes sont réunies 4 leurs extrémités supérieures par une seconde bande
coudée de'60x 12 mm. Une plague cintrée en U (2) est boulannée sur cette derniére, mais en est maintenue écartée par deux rondelles métalliques
placées siir. e corps du boulon.

La chaoussée d'accés est constituée de chague cdté par
une plague flexible de 14 %6 cm. ef une de 6x 6 cm. Elle
est fixée sur une bande coudée de 60x12 mm. bou-
lonnée entre les bandes de 25 trous de la four, ot elle
est fixée sur une bande coudée identigue (3) placée entre
une plague flexible de11,5x6 cm. et la mojtié d'une
plague & charnigre (4). Pour pouvoir
utitiser séparément les deux moitids de la
plague, il suffit d'enlever 'axe de la char-
g nigre, Une plaque cintrée de 43 mm, de
rayon (5) est fixdée sur des équerres & 1359,
Les chaussées d'accés sont renforcées par deux bandes
de 11 trous (6) d'un cdté, par une bande de 11 frous
et une de 7 trous de Pavire cate. .
tatravée maobile est constituée par une plague d rebords
de 14 x6 cm,, les arches sont des bandes de 11 trous
légérement incurvées et fixées par des équerres sur des
embases triangulées plates boulannées & ia plague 4
rebords, .
Urne corde (7) est fixée par un ressort d'attache sur la
manivelle {8) ; elle passe ensuite autour de la tringle (9)
et elle est attachée a une des extrémités de la fravee
mabile. Une seconde corde est attachée a la corde {7) en

Cun peint (12). Elle passe autour de la tringle (9) et

autour d'une tringle identique (10} elle est enfin
attachée & i'autre extrémité de la travée maobile, Cetle
derniére est guidée de chague cité par une corde {11)

attachée a la plague cinfrée en U {2). La
|2 carde est passée dans un frou de ia plague
a rebords dans la plague-secteur, dans un
second trov de la plague 4 rebords et elle
est enfin attachée a la plaque cintrée en U,

4.9 ATTRACTION FORAINE
Pigces

nécessaires
4 No. 1
8 » 2
2- » 3
8 » 5
2 » . 1
8 » 12
2 » 15b
2 » 17
2 » 18a
2 » 1%
1 » 19
5 » 22
1 » 24
8 » 35
71 »  3a
63 » 37b
1. » 40
6 » 48a
1T » 51
il » 52
2 » 54
4  »  90a
1 » 187
2 » 192
4 » 25

- Moteur Magic

{non compris

dans la boite).

v'-n..'\-':‘i- : -‘,.__—,.aln

Pidces
. nécessaires

4 No. 1

8 » 2

2 » 3 2 No,

9 » 5 1 »

8 » 12 6 »

4 » 1lc T  »

2 » 16 1 » ‘ 2

1 » 19g 20w 2

5 » 22 1 » o »
1 w24 2w 126a 0 2w 199
82 » 3a- 1 » 176 | 2 .» 200

81 » b | 2 » 190 | 4 »

La construction de cefte aftraction bien connue débule par.la confection de quatre monlanis (1) constitués
chacun par deux bandes de 11 trous qui se récouvrent sur 4 trous, Ces montants sont boulonnés sur une plague
& rebords de 1426 cm, qui forme le cenfre de la base du modéle. A chogque exirémité de cette plague sont
fixées des plogues-secteur & rebords por l'intermédiaire de bandes coudées de 60x12 mm. :

Les bras qui tiennert les nacelles sont des bandes de 25 trous réunies par paires a4 "orde de deux supports
doubles et également de deux supports deubles composés de deux équerres. Les bras sont boulonnés 4 angle
drait sur une rouve barillet qui est fixée sur 'arbre principal (2}, Cet arbre passe dans les bandes {1},
L'entrée est construite sur une plague & rebords de 6 x4 cm. de chague coté de laguelle est boulonnés une
nlogue flexikle de 146 cm, renforcée par des bandes de 5 trous, L'ensemble est fixé & l'avant de la plaque
& rebords de 14 %6 cm. par une banhde coudée de 60 %12 mm.

Un moteur Magie (3) est boulonne sur le rebard de la plague & rebords de 1426 cm. et la poulie du moteur
entraine une poulie de 25 mm. (4). Une poulie de 12 mm, {fournie avec le moteur) est également fixés sur
cette tringle et elle entraine une poulie de 75 mm. (5) placge sur la tringle (2).

Chacune des nacelled est consiituée par une bande de 5 trous et une bande incurvée épaulée boulonnées
ensemble, ef une bande cintrée @ glissiére est fixée sur la bande incurvée par une équerre.

Si wous ne disposez pas d'un moteur Magic, vous pouvez faire fonctionner le modéle a la main, Dans ce but,

une poulie de 25 mm. (6) sera fixée sur une manivelle passée dans deux des bandes {1), et sera relice par

uhé corde & une poulie de 75 mm. (7).




o ) Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 ‘et No. .3a) ) 25

410 MANEGE

Pigces nécessaires ) 2 No. 126a
1 No. 17 ‘ 1 Ne 23 1 Mo, 38 ‘ 1 No. 52 2 » 188
1 » 18k 1T » 24 1T » 40 o» 54 2 » 189
2 » 19 | 6 » 35 1T » 44 | 4 » 90a 27 7y 191
1T » 1% 67 » 37a | 3 » . 48a 6 » 1Mc 2 » 192
2 0» 22 56 » 37b 1T » 5 2 » 125 1 » 198

La base du modéle est une plaque & rebards de 14 %6 ¢m. {1) prolongée de chaque cdté par une plague-secteur
a rebards refliée 4 la base par une bande coudée de 60 <12 mm. Une plague flexible de 14 %6 cm. of une
de 11,5%6 cm. sont bovlonnées s0r chaque plaque-sectedr a rebards, et ledrs bords sont renforcés par des
bandes comme le mantre la figure. Deux bandes de 25 trous sont boulonnées sur les grands rebords de la
plague & rebords (1) et leurs extrémités sont réunies par une plaque a rebords de 6 x4 cm. Deux embases
triangulées plates boulonnées aux extrémités des bandes de 25 trods souliennent une manivelle (2}

Une poulie de 75 mm. (3} est boulonnée sur la plague 4 rebords (1) el dans san moyeo esl fixée une tringle
cde 5 ocm. {(4), Une seconde poulie de 75 mm. (5) est tenue écartée de la poulie (3} par une clavelte et elle
peut piveter librement sur la'tringle (4). Sur cette poulie est baulonnge une Bande de 25 frous (6) qui estienue
Zcartée de la poulie par une clavelte placée sur le carps de chacun des baulons de 9.5 mm. qui la fikent,
Au sommel de la iringle (4) est placée une roue barillet qui porte une bande de 5 trous | Uextrémité de cette
bande est révnie aux sieges du manége par des bandes de 11 trous, Les boulans (7} sont munis de canlre-écrous,
les bases des sigges sont les deux maitiés d'une plague & charniéres ) lgs dossiers sont constitués par des
plagues flexibles de 144 em, et de & x4 om. réunies aux bases par des equerres, -

La poulie de 75 mm, (5) est enfrainée par une corde qui passe autour d'une poulie de 25 mm. placée sur la-
manivelle {2). La corde st guidée par une chape (8} boulonnée sur une bande coudée de 6012 mm, fixée
au travers des bandes de 25 trous. Une tringie de 2.5 oo, est tenus dans |a chape par des clavettes, .

8 No. 2 2 Mo, 24a . Pidces nécessaires 72 MNo, 192 Chaque coté de la voiture est corstifus 1 411 VOITURE DE SPORT
3 : I 198 parune plaqueflexiblede 14 < 4cm. {1}, . 20
» 303 » 35 : C126a o une plaque flexible de 6x4 erm. (2) e 9
9 » 5 87 » 3la I 4 5 90 4 » 187 5 » ;00 :1&4 plﬂngJ _fi(e:xlblel 1r|qngsuI:T|re de .
ol : cm, A 25 AQUES 50
g 7 10 78 _» BEb 6 » 1MMle 2 » 188 bl ” 717 reunies por ung er‘gbc‘lqse trian-
» 11 5 w» 3 1 s 125 7 » 189 » A gulée plate (4), un disque (5) of
8 3 12 2 » 38d ' 2 190 | 1 w213 un suppart plat (6} & deux
3w . 12c 1w 40 2> 126 ” z o» 214 bandes de 11 trous qui 42
. ' recouvrent sur 4 trous.
2 » 15b 1 » 44 -3 ” 215 Le dessus du capat est réun
L 1T » 16 1 » 48 4 » 2 aux cotés par une équerre,
. ) une  bande coudée  de
% » 17 6 » 48 2l C 3x12 mm. (7) et deux
bandes couvdées de
2 _ B0 12 mm. (8}, Les plaguas
1 flexibles de 14x6 cm. du
1 dessus  sent prolongées  par
deux plagues cintrées de 43 mm.

de rayan (%). Une bande coudée
de 6012 mm. es; fixée sur les
plagues cintrées par un support o

plat, et deux bandes incurvées épaulées (10) sont fixdes surla bande coudes, 16
Les baulons qui fienrent les bandes incurvées stiernent également deux
raccords de tringle et bande a angle droit ; une tringle de 5 cm. ef une de

10 em. tenues dans ces raccords forment le pare-chocs. ) o g
L'arriére de la voilure est formé par une plague & charniéres {11) fixée sur des équerres tenues par-wn boulon (12)
de chague cété, Deux plagues cinfrées en U sont boulopndes sur le bord arrigre de la plaque & charnigres, et elles sont

réunies aux cotés par des équerres. Deux plagues flexibles de 6 =6 om, {13) soni fixdes sur le capot par trois équerres

a 1359, Le sitge =5t une plague i rebords de § x4 om. . . .
Les ailes avant sont constituées chacune por deux bandés de 11 frous (14} ef {15), une bande de 5 trous (16}, une plague flexible triangulaire

trigngulée coudée fixge sur e cfté de la voiture et tes bandes {153 et (1€) sont réunies 4 Pembase Iriangulée coudée par une eguerre. La bande
cintrée & glissiere pralange la bande (14}, el la bande incurveés prolonge la bande (15} La plague sefmi-cirevlaire est fixée sur un support plat
boulanng a i'extrémité avant de la bande (15) ef in bande cintrée @ glissiere est fixée sur 'une des bandes incurvées (10). Les ailes sant réunies au
capot par des bandes coudées de” 80212 mm. (7). : P, o

L'essieu avond est une bande de 7 trous (181 réunie par une équerre renverseée 4 une chape (19) qui est fixée au capst par un boulen (20} Unée

double, puis dans I'un des trous extrémes de |o bande {18) et il st muni de contre-éorous. Une bande de Ttrous (22) est articulée par confre-gcrous
aux exfrémités avant des bandes (21} Les rouss avani sont fixées sur dus iringles de 4 wn. tenues dans les supports doubles par des clavettes
e tube de direction est une tringle de 10 em. qui passe dans I'une des plagues flexibles (13) et dans la bande cintrée a glissigre (23) boulannés
~sous te capot, L tringle de 10:cm. est tenue en place par une poulie de 25 mm. et elie porte une seconde pouiie de 25 mm. {24) munie d'un boulon
de 9,5 mm. Une corde est atachée par son centre ou Boulan de 9.5 mm. et chacune de ses extrémités est flxée 4 Pune des bandes (31} Une
clavette mantée sur le boulon de 9.5 mm. maintieni lo corde prés de la téte du boulon, .- :
L'essiew arriére est constilué par une tringle de 9 cm. el une de 5 cm, réunies par un raccord de tringles.

x

Fig. 411

de x4 em., une plague semi-circufoire, une bande incurvée épaulée et une hande cintrée 4 glissigre, Lo bonde (14) est boulonnée 4 une embase

bande de 5 trows (21} placée de chague café est glissée dans un support double, Un boulon de 9.5 mm. - passe dans la bande et dans le support
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412 GRUE A FLECHE HORIZONTALE

La teur qui soutient la fléche est une plague 4 rebords de 146 cm., sur laquelle sont
fixées par des équerres deux plagues-secteur & rebords: Une plague semi-circulaire
est baulonnék de chague ¢ité a lo plague & rebords par une équerre, et deux bandes
cintrées & glissigre sontfixées sur un suppart doubleboulonné sous o plague semi-circulaire.

“Les extrémités etroites des pladques-secteur a rebords sont réunies par deux bandes coudées

de 6013 mm. el ure poulie de 75 mm. (1) est fixde sur cos dernigres. La fléche est fixée Pigces
sur deux bandes coudées de 60 % 12 mm. boulonnées sur une seconde poulie de 75 mm, (2). nécessaires
Cette dernigre est bloguée sur une tringle de 5 cm. Cette tringle tourns dans fe mayeu

de la peoulie (1) et est tenue en place par une rove barillet blaguée sous la poulie (13 4 No. 1
La fléche se construit en boulonnent deux Bandes de 5 trous (3) sur les rebords des bandes g 5 2
coudées fixées sur la poulie (2} Choque bande {3) est prolengée vers l'avant par une 4
bande de 25 trous (4] et vers 'arriére par une bande de 11 trous {5), Les extrémités 2 » 3
des bandes (4} et (5} sont réunies par ces bandes (8} constituées chacune d'une bande B » 57
de 25 frous, d'une de 11 trous el d'ure de 5 trous, Deux bandes de 11 trous ef deux de 2 5 1
5 trous servent & renforces 'ensemble camme le montre la figure, Les cétés de la fleche
sont réunis & l'arriére par une bande coudie de 6012 mm, {7), au miliey par une bande 8 » 12 1
coudée de 3812 mm. et & l'avant par une chape. i 1 » 15h 4
La cobine se construit en boulonnant une plaque flexible de 636 cm. renforcée par des 1 » 17 2
bandes incurvées épavlées sue chacun des clés de la fléche ; ces plagues sant réunies 1 3w 18a 7
par wne plague flexible de 6% 6 em. finde sur des équerres. Quatre roues d'auto sont 9 19p 7 Fia, 415
fixees sur une tringle de 10 e, qui passe dons des embases friangJlées plates baulonnées » 'Q_' .
sur deux des bondes incurvées épaulées. Une manivelle passe dans les deux autres bandes T » 19g 4.
incurvées, et une corde aitochée & la manivelle passe avlour d'une poulie de 17 mm. 1 » 23 4
montée sur une tringle de 4 cm. (2), 1 » 24 2
4 » 35 4

413 JEEP

Le chassis est constitué por deux bandes de 25 trous réunies par 3 bandes coudées de 6012 mm. 1), {2 et {3} Les axes des roues passent
dans les bandes de 25 frous. Une bonde caudée de 60 %12 mm. {#) placée verticalement est boulonnge sur o bande coudee {13 et tiant en
place une plaque & rebords de 6 %4 cm. qui figure le radiateur, Chacun des cétés du capot est une plague flexible de 1424 cm, boulonnée
7 entre la plague o rebords et une bande de 5 trous (51 réunie au chassis par un support double, Le dessus du capot est constitué par deux plagues
Hiexibies de 146 cm. qui sont Boulonnées au rebard supérieur de la bande coudée (4} el aux équerres fixées sur les bandes {53, Une bande de
11 irous (6) placée de chaque cHté du capnt est réunie par des dquerres aux plagues flexibles. Le radiateur se compléte par une bande de
7 trous (7) boulannée sur la bande coondée {4). . '
L'arriere de lo carrosserie se construit en boulonnant une plague flexible de 6+ 6 cm. a la bande coudée (3). Cette plague est munie de deux
plagues cintrées de 43 mm. de rayon, ef ces dernitéres sont prolangées par des plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm. (B), renfarcées
par des bandes de 5 frous. Deux bandes incurvées épavlées placées de chagque caté sont réunies par des bandes de 5 frous {9) aux axtrémités
inferieures des handes (51, : : . : '
Le plancher de l'avani est une plague flexible de 11,5 <& em. (10) baulannde sur la bande coudée {2, une plague flexible de 636 cm. et une
de x4 om. fixdes sur les supports daubles qui relient les bandes (5) au chassis. Le plancher de Farrigre est une olaque flexitle de & 24 cm, (11)

12 13 il 10

boulonnés sur la bande coudée {2} par des équerres a 1350 ;
devx plagues flexibles de 6«6 em, (12) soni réunies & lao
plague flexible (11} par des £querras a6 135°, et & Parrigre de la . )
carrosserie par des bandes covddes de 6012 mm. (13) et de 38 %12 rm, {14), Oes bandes cintrées a glissiére . - ; ;i
boulennées sur les plagues flexibles (12) recouveent les vides compris entre la plaque flexible (1) ef les cotés _ ] ] : : ; 4
de la carrosserie; elles servent en méme temps de garde-boue arriére, . i '

Piéces nécessaires

2 MNo. 1 4 No. 1ic 78 No. 37b | 4 No. 90a ‘ 2 No. 189

4 5 2 [ 2 » s los 5 38 ‘ 1> e | 4 » 190 |
S e 3 1. » 17 2 » . 38d 2 » 125 | T » 19

9 5 01 » 23 1 » 44 |2 % 126 [ S |3 R

2% 10 1 s 24 1 w48 2w 126a 2w 200 S
S22 w1 5w 35 | 6 » 4Ba 4 » 187 2 0w M5 : ;

& » 12 B0 » 3a 1 » 51 2 » 188 2 0 2 . . 14 k

e

'r._.__ [
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414 CYCLECAR 2 i

7 Le c¢hassis de la woilure se
' consiruit en fixant deux bandes
de 11 trouvs (1) sur une bande
coudée de 60x12 mm. (2) par
des équerres, et en les réunissant
ensuite urie & 'autre par wne bande coudée de 36 =12 mm. (3), Les
rebords de la bande coudée {2) ef les équerres renversées (4}
servent @ fixer la carresserie sur le chéssis, Chague céié est forme
d'ure plague flexible de 6x4 em. (5) e d'une de T4x4 cm. (6)
- beulonnges sur une bande de 11 trous (7). Les extrémilés arriére des
plagues {6) sont réunies par 4 2querres a 1350 disposdes par paires (fig. 4.14a). Une plague a rebords de 6 x4 em. (8)
baulonnge entre les '@eux célés de la carrosserie débarde d'un trou les extrémités avant des bandes (7)), Le dessus
du capst est upe glogue flexiole dé 11,5 x & cm, incervée de fagon voulue ef boulonnée entre les plaques (5). Les
boulons {9) et {10} qui la tiernent en place servent également & fixer des bandes coudées oe 6012 mm, entre les
catés, de fagon & renfarcer le capot,

L'arriere est censtitué par deux plagues cintrées de 43 mm.de rayon, et il est complété par trois bandes de 5 frows (11).
Le sitge est une plaque cintrée en U fixée por une embase iriangulée coudée sur une bands de 5 trous (12)
Cefte bande et réunie par un support plat 4 ure bande incurvée épaulée, ef Versembie est fixd sur une dquerre
boulonnée aux plogues cintrées e 43 mm. de rayon.

Fig. 4.14

La rous arriére est fixée ser une tringie de 5 om, passée dens les bandes {1) et tenue 'ef ploce par deux poulies’

de 25 mm. L'essieu avant est une bande de 7 trous (133 boulennée entre deux bandes de 5 trous (14] fixées sur la
Cplague @ rebords (8) 1'une au-dessous de loutre, Chacune des rouves avant est fixés sur une tringls de 4 cm. qui
passe dans un support deuble. Un support plat est bloqué par un écrou sur un boulen de 9.5 mm, possé dans le trou
comtral dusupport double ; le boulan est ensuite articulé sur la bande (12} par contre-écrou. Une seconde bande de
7 irous (179 est fixée par contre-éoron aux extrémités des supporis plais @ deux équerres disposées de fagon 4 former une
pitce en U, cont fixées sur ceite bande par un boulon (15). Le tube de direclion est une manivelle qui passe dans la
bande couvcée tenue par les boutons (%) et dans un support olal fixg sur lo bonde coudée tenue par les boulens (10}
Son extrémité incurvée s'insére entre les équerres tenues par le boulon {(15). .
Le radicteur et "ovart sont constitués par une plague fexible de 66 cm. {16) Nxée sur une plogue semi-
circuiaire, Une ploque cimtrée en U st boulonnée & 'extrémité avant de la plague (167 et les phares sont des
poulies de 25 mm. lixées sur des boolans de 9.5 mm. Le radiateor el lavant sont fixés sur e copot par une

squerre, ) )
Le tuyaw d'échappement est une iringle de 10 em. mainienue dans un raccord de tringle ef bande & angle drait.

17

Piéces nécessaires

6 Noo 2 59 No. 37b 2 Neo.

2 » 3 1 » 38 1 »

& » 5 1 » 48 1 »

4 » 10 3 »  48a 1 »

2 % 11 1 » 3 1 »

7 0w 12 3w  90a 4 »

4 » 12c 5 » 11c¢

1 » 15k 2 » 125

2 » 17 1 » 126

2 » 1Ba 1 » 1264

1 » 199 3w 187

4 o» 22 2w 188

w23 2 w189

1T » M A » 190

2 s 35 | 1w A% R
69  ». 3o 2 » 199 ' s . 4

[SENTENY. FNT. N

Mo,

-

¥ ¥

b

1T 0 4 No.
2 1T
300 4 »
5 2 »
10 8w
12 81 »
156 0 81 =

Pitces nécessaires

16 4 No. 38 ]

199 | 2 » 38d : , )

22 1 » 40 1 No. 126 .2 No. 189 ' 1 No. 199
240 6 » 48a 2 » 12%a 4 o 190 0 2 » =200
35 L 1 » 176 2 » I 1 » 212
Ia 1T » 52 4 » 187 "1 » 192 1 2 » 214
37 | 4w %0a |2 » 188 T % 198 | 4 %215

Lo construction du madéle commence par les deux fours, Cellzs-ci sont identiques dans leur
allure générale, mais etles different par guelgues détails, La tour de gauche s'obtient en
boulonnant une plague flexible de & <6 cm. (1) de chaque cdté d'une plaged a rebords de
146 cm. (2). Les plagues flexibles, bordées par des bandes de 5 trous et des bandes incurvées
épnulées, sont réunies par une bande coudée de 6012 mm. Une plague cintrée de 43 mm.
de rayon est aplanie et boulonnée entre la bande coudée et la plague-d rebords (2), Deux
bandes de 11 irous (3 sont fixées de chague coté sur les boards d'une plagu® flexible de 14 < 4em
les extrémitas supérieures de ces plaques sont réunies par une bande coudée de 60 %12 mm. {4),
Une tringle de 9 cm. passée dans le trou central de la bande coudée porfe une poulie de 25 mm.,
un disque de 35 mm, et deux roues d'aute ; elie ast tenue en place par une seconde poulie de
25 mm. fixée sous o bande coudée. L'exirémité extérieure de la plague & rebords (2) est
soutenue par une plaque flexible de 11,5 <6 cm. {5) et I'arche est constituée par deux bandes
cinfréas & glissiéres. .

La base de la tour de droite se morte de la méme fagon que celle de fa teur de gauche, mais
les plagues (1) sonf boulannges sur une plaque & rebords de & <4 cm. au lieu de l'étre sur
la plagque 4 rebords de 1426 cm. (2). Une plague flexible de 1426 cm. (&) est fixée sur la
plague & rebords de & x4 om, ef elle est renforcée de chaque ¢dte par une bande de 7 trous (7).
Ces bandes sont réunies 4 la plagque (8) par des dquarres | une plagque flexible de 11,5 % & cm. (8)
est également fixée par une égquerre & Pextrémité extérizure de lo plaque (6). Deux bandes de
11 trous (93 de chague cité sent réunies par une plague semi-circulaire ef une plague flexibls
de 6 x4 cm, Le haut de cefte tour se compléte de la méme fagon gue 'aoutre,

Les tours sont religes 'une 4 'avire par deux bandes de 25 trous de chaque c8té; yne plagquae
cintrée en U fixée sur des embeses iriangulées plales par des équerres est bowlonnée qu centre
des bandes de 5 trous. Lo o

Les parties basculantes du port sont les deux moitiés d'une plague 4 charnigres préaiablement
démontée, Une bande couvdée de 60 x 12 mm. est boulonnée sur chaque élément ge la plague |
une tringle de 10 cm. passe dans les rebords de celle hande coudée ef dans les supports plats (101
placés au bas de chague tour. _ ' _
Deux cordes sont attachées a chague moitié de plague & charniére ; fes extrémilés de ces

Crardes sant liges 4 une autre corde qui passe autour d'une tringle de % em. (11) et qui-est

attachee & un ressort d'ottache fixéd sur une manivelle (12} Un racccard de tringle et bande -

-est placé sur la manivelle pour la maintenic en place,
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Fig. 4.16

. La tour de gauche ast constituée par deux colannes
réalisées-chacune a l'aide d'une plaque flexible - de
14 x4 cm. et de deux bandes de 17 trous, Eiles sont
réunies adeurs extrémités inférieures par une bande

coudée de 6012 mm., et & leurs extrémités supéricures

par une piéce identique (1), L'ensemble est fixé sur la
plaque @ rebords par deux équerres, Une bande de
11 trous (2) est boulonnée sur la bande coudée {1), et
réunie & la hase par une équerre,
La tour de droite est constituée par frois bandes de
11 trous el par une bande de 11 trous camposée de
deux bandes de 7 trous, Les extrémilés supérieures des
bandes intérieures sont boulonnées sur une bande
coudée de 60%12 mrm. (3), et reliées a une pidce iden-
tique {4) par une plague flexible de 6 x4 cm.
Chague coté du portique est farmé de deux bandes de
25 trous, Ces pitces sont boulonndes sur les fours, sur
les bandes coudées {13, (3} et {4), et sur deux plagues
flexibles de &6 cm. qui forment les cdtés de la cabine,
Les bandes de 25 trous sont munies de bandes de
5 frous comme le montre la figure, ef réunfes par une
bande coudée de 60x12 mm. (5). o

. Les céités de la cabine sont refiés par une bande coudée
de 60X 12 mm. et le'tait est fixé sur des équerres a 1359,
Les roves du chariot sont fixées sur des tringles de

"9 eme, dont 'une est montée sur un support double, et
Fautre sur une bande coudée de 38 x 12 mm. Une corde
attachée & une extrémité du chariol passe autour d'une

- tringle (8}, est enroulée plusieurs fois autour de la manivelle (7} et est attachée & une courraie de

65 mm. fixée & 'autre extrémité du chariot.

La corde de levage est aftachée & la tringle (8) qui porte une poulie de 25 mm. (9) et une roue
barillet. Un boulon de 9,5 mm. vissé sur la roue barillet sert de manivelle, La corde passe avtour
d'une tringle de 25 mm. tenue par des clavettes dans une chape fixée sous le chariot par un
boulon {10). La cerde passe ensuite autour d'une poulie de 12 mm, dans la moufle, autour de la
tringle de 25 mm. et est finalement attachée & la bande coudée (4). La poulie de 12 mm..est mantée
*sur un bouion de 9,5 mm. entre deux embases iriangulées plates, auxquelles est attaché un petit

crochet lesté.

Uni frein monté sur la tringle (8) est constitué par upe corde qui passe sur la poulie (9) 2t est attachée
a une bande de 5 trous (11), Cette bande est articulée sur le cdté de la cabi

de contre-derou et elle est lastée par des disgues (12).
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)
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Pieces nécessaires

Na.
»
»
»
»
»
W

ne par un boulon muni

44
48
460
51
52
54
57c
90a
e
126

» 186
» 187
» 188
» 189
» 190
» 200
» 22
» 215
w2

417 DRAGUE

Une bande covdée de 6012 mm. est boulosnée au rebord avant d'une plogque 4 rebords de 14 06 cm. el une plague
semi-circulaire est lenue verticalement entre le rebord et la bande coudée par le méme boulon. Les grues de hord consistant
chacune en une poulie de 35 mim. bloguée sur une teingle de 5 cm. el au-dessus de laquelle esi fixé un disque de 35 mm.
muni d'équerres. Devx bandes de b trous montées surces équerres o I'nide de baulons 4 confre-écrou forment les fléches,
L'ensemble de chagque grue est tenu par des clavettes, Lo bande cinirée a glissigre arriére, visiole entre les deux grues,
est fixée 4 l'avant d'une plague & rebords de 64 cm. au mayen d'une équerrs & 1350

: . Le méal avant est constitué par deux tringles de 9 em. réunies
par un raccord de tringle et bande, 1| est fixe a la plaque-secteur

& rebords formant "'ovant du bateau par dewx poulies de 25 mm,

dont 'une se frouve sous la plague, Le mat arcigre est formé
de deux tringles de 9 em. réunies par un raccord de tringles =t
il esttenu dans une rove barillet boulonngds & la plague & rebords
Fig, 4.16a" de 14 %6 em, :
Pieces nécessaires
2 Mo, 1 2 No. 24a | 2 No. 126a
6 » 2 8 » 35 | 2 » 155
2 » 3 76 »  3a 2 » 188
g » 5 70 »  37b 2 » 189
4 » 10 4 » 38 2w 190
2 » M 1T » 40 2 » 191
8 » 12 3 »  48a 2 » 192
2 »  1ic 1T » 51 2 » 199
4 16 1% 52 2 » 200
2 » 17 T o» 54 1T » 212
2 » . 18a 5 » 1ic 1T » 213
4 » 222 » 125 20w 4
1o 24 |1 13 2 » 25

w1
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419 PORTIQUE DE DECHARGEMENT

Piéces nécessaires

4.18 PERCEUSE

La base de cetfe machine-outil est une plague a rebords de 14 <6 cm. {19 prolongée de chaque cdié par une plague
flexible de 14:x6 ¢m. Lo base est renforcée par des bandes de 19 et de 5 trous, ef par des bandes coudées de

6012 mm., ¢omme |2 menire la figure, ‘

Le fiit est constitué de chaque c¢oté por deux bandes de 25 trous fixées sur des embases triangulées coudées boulonnées 4 No. ! 1 No. 24 2 No. 126

& 1o base. Les bondes sont réunies au sommet par deux bandes de 11 trous (2) el ces dernigres san! réunies 4 l'autre 8 » 2 8 » 35 4. » 155

coté par une bande coudde de 38%12 mm. (1) et une bande de 5 trous (4) fixée sur des équerres. Le haut du i 2 » 3 77 »  3Va 1 » 176

est garni par une plague flexible de 14x4 cm. et par un disque de 35 mm. (3} Une glague flexible triangulaire 9 » 5 75w 37h 1 » 186

de 64 . (6) placée de chaque colé est boulonnée enire les bandes de 11 et de 25 frous,

La 16te qui perte le forst sz construit en boulonnant de chague cété une bande de 7 trous (7) & la plus hasse des 2 » 10 9 » 38 2 » 187

bandes (2}, et en la reliant au (01 par ure bande de 5 trous ef par une plague flexible, O'un c8té an utilise une 8 » 12 » 40 2 w» 188

plaque flexible de 6% 6 cm. el de l'autre une plague flexible de 624 cm. (8], 4 p 12¢ 6 » 484 2 » 189

L'arbre porte-foret est formé de deux tringles réunies par un raccord de tringles | deux poulies de 25 mm. (%) sont : sy

fixées sur 'axe, Cet axe passe dans be disgue de 35 mm. (5), dans la bande eoudée (3}, dans une bande de 5 traus (10) 1 » 150 1 » 51 1 » 190 ’

et dans un disque de 35 mm. fixé aux extrémités inférievres des bandes (7) par des équerres. 3 W 16 1 ¥ 52 2 » 192

Le porie-foret peut fire cbaissé sur lo toble en manceuvrant un levier {11). Ce levier est une bande de 11 trous 1 W 18b 2 » 54 2 5 200

fixée sur le fot & l'aide d'un contre-écrou s une tringle de 5 cm, qui est tenue dans la bande et dans uns équerre

renversée (12} est insérée entre les poulies de 25 mm {93, Une courraie de transmission (13) disposée comme. le 1 » 199 1 » 57¢ 2 0» 24

montre la figure nssure la remontée du foret. 5 0w 22 2 » 90a ., 3 » 25 L
Le faret tourre quend on aclionne une q W 23 i 6 » 1ilc . 4 » 271 o

13 2 manivelle qui passe dans des handes de
5 trous (14} boulonnées sur les bandes de
25 trows, Une poulie de 75 mm. montée
sur la manivelle est réunie par une corde
a4 d'une des poulies (9), La corde posse
autour de deux poulies de 25 mm. {15) qui
pivatent librement sur une tringle passée
dans les embases triangulées coudées bou-
lannées aux bandes (2). La téte porte-foret
est profegés par deux plagues cintrées en U
Nxées sur des équerres a 135° boulonnées
aux bandes (7).
Lo tabie est conctituée par une plague-
secieur o rebords boulonnée sur la colonne,
et munie de chaque cflé d'une plague
flexible de 115x6 em. Le devant de la
- table est une plaque flexitle de 6% 6 em.
fixée sur des équerres. Une paulie de
T5 mm. (16} est tenue par un boulon de
9.5 mm. qui passe dans la plaque-secteur
a rebords,
|2 Une plaque flexible de 144 em. {17} est
fixse sur le {01 par des supports doubles.

Piéces nécessaires

4 No. 1 1 No. 40 1-
8 » 2 1 » 48 -
7 2 » 3 4 » 48 .
ER 5 1T » 52 N
2 0» N 17 » 54 . :
8 » 12 5 » 11c ,
2 »  lc 1 » 125 ;
1 » 1% | 2 » 126 1
1o 16 2 » 126a !
2 o» 7 1 » 186 B
2 0» 1% 2 o» 187 g
1 » 195 | 1 » 188
4 » 2 2 » 189 Fig. 4.19 )
1 » 23 2 » 190 ) !
2 »  24a 2 » 19 o
5 » 35 20w 192 B
87 » 374 3 » 199 Ce modéle de grue est utilisé sur les qualis pour décharger les navires.
14 _ Chaque caté du portique est constitué par une plague flexible de 14 <& cm. (1}, une de
81 »  37b 1T 0w 213 64 cm. et une de 14 =4 cm. (1) boviannéss par leurs bards inférieurs sur une bande de
3 » 38 4 » 2 35 trows ; les catés sont réunis par une plaque a rebords de 14 <6 cm. boulonnds entre

Cles bords inférieurs des plagues (1), el par une plague & rebords de & x4 cm, (3) fixée
entre les bords supérieurs des plaques (2}, LUne bande coudée de 60 %12 mm, esl également
boulonnae enire les angles infértevrs des plagues (). Les bords supérisurs des plagues

. {Suite}

|
|
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‘4.1é PORTIQUE DE DECHARGEMENT — Suife

Al

: Le chéassis se canstruit en boulennant deux
bandes de 25 trous sur des bandes coudées da
6012 mm. {1} et (2). Chagque bande de
75 frous est prolengée vers l'arriére par ung
bande de 11 trous (3) qui la recouvre sur
5 trous, et les extrémités des bandes de 11 trous
sont boulennées ensemble pour former Fextré-
mité pointue. Unz bande de 11 trous {4) esi
fixée sur le chiissis de chaque coté, ef ces bandes
sont réunies par  uné  bande coudée de
6012 mm. (5),

Les cétés du copot sent ‘canstitués par des
plagues flexibles de 14x4 cm. {6} ef de
4% 6 em. (7) Les plagues (7) sont incurvées
et boulonnées emsemiale comme e montre la
figure, et leurs bords avant sont renforcés par
des bandes cintrées a glissiers, Une bande
coudée de 38 %17 mm. esi fixée entre les
plagues (6) par des boulans {8), ef irois bandes
coudées de 60 12 mm: gui figurent le radiateur
sant boulonnées sur elle. Le haut du radiateur
est constitfué par un disque de 35 mm. :
Des plagues flexibles d= 6 x4 em. forment les
cotés du poste de condulie, el arrigre ast
recouver! par deux plagues cintrées de 43 mm,
de rayon (9). Les plagues (9) sonl réunies sur le

I5.

Fig. 4.1%a : ' dessus par une plague cinirée en U {10) 5 une seconde plague cintrés en U (1) est ‘fixée derrigre la premiére par un
support plat, Deux bandes de & trous {12) sont boulonnées sur la plague (11} el sont réunies aux bandes (3} par un
support plat.

Chaque roue arriére est fixée sur une tringle de 9 cm. qui passe dans une équerre renversées (13) ef dans un suppaort
plat boulenné sur la bande (3}, Les extrémités intérieures des tringles passenl dans des supports plals boulonnés sur

';lr.ei:fgllﬁéi1r)e::'€;:i%?;§r;is E?{‘}difm‘?a&d)e::; 1;;;?;:;:;53%'&??: un support double fixe au centre de la bonde coudée (5). L'essisu avant est una tringle de 10 ¢m, ef Une de 5 em,

montre da figure. ) réunies par un [‘accord de tringles, - ) ) ) )

Chaque mantant du porfigue est une bande de 11 trous renforcee : Le volant est fixé sur une tringle de 2,5 e, tenue par uns poulie de 25 mm, dqns un disgue de 35|=:nm. (14}, Le disque

par une bande de 5 fraus (59, Les mantants sont F&URIE & leurs extré- et une bande incurvée épaulés (15) sont fixés sur le copot par une équerre. L'arrigre du tuyau d'échappemant passe
' comme |e mantre la figure, dans deux équerres @ 135° boulonnées |'une sur P'autre,

mitgs infér_ieures par des éguerres fixées sur des bandes de
11 trous {6). Des poulies de 35 mm. sont bloguées par leur vis d'arrél
sur des Boulons de 9.5 mm. qui passent dans ces bandes,

Le toit de la cabine est constitué par deux plagques cintrées de 43 mm.
de rayon bordées par trois bandes cintrées a glissigre, Le toif est 5
fixé par des eguerras 4 135% sur 4 bandes de b frous boulonnées aux
plagues Mlexibles (1), L'arriére de la cabine 25t une plague flexible
de 6x6 cm. boulonnée sur la plague & rebords de 14 %6 cm. et
réunie aux cotés par des dquerres.

Ure plague-seciéur & rebords est fixée de chague coté du portigue
par un support plat et par une plague flexible triangulaire de
x4 cm. (7). Les plagues-secteur & rebords sontprolongées vers le
haut par des bandes de 7 traus (8) que renforcent des bandes
incurvées épauviées ; une bande coudée de 6312 mm. (9) est

Piéces nécessaires

boulonnée entre les plogues-secfeur 4 rebords.
La flache est formée de deux bandes de 25 trous réuniss 'une @ 2 No. 1 48 No. 37b
|'autre par deux bandes coudées de 6013 mm. (10} Lo fléche 5 2 1 48
pivote sur une manivelle (11} qui passe dans les plagues-secteur g . » »
rebords. | cette fleche peut étre levée ou abaiszée grace & une roue 3 » 5 . 6 » 48a
barillet fixée sur une tringle de 10 cm. (12} Une corde fixde & un 5 » 10 3 » 0
ressort d'attache monté sur cette tringle, passe autour dune 2 » 1 5 s 111
fringle (13) et est aitachée a l'avant de fa fléche. . ’ : <
‘La tringle (12} peut coulisser d'eaviron & mm. dans ses supports, 2 0% 12 2w 125
de telle sorfe que, quand ld rowve barillet est poussée, sa vis d'arrét 2 % 12¢ 1 » 126
appuie sur-une équerre (14) bovlonnée au cdié de la cabine. . 2 » 156 4 s 155
Le chariot gui porte la corde de fevage se consiruil en boulonnant
deux bandes coudées de 60x 12 mm, sur deux embases triangulées 2 0» 16 4 » 187
coudédes, Le chariot se déplace sur la fléche grace a la manivelle (11). 1 » 17 2 » 188
Une corde attachée a l'arrigre du chariot est enroulée deux ou trois 1 185 2 » 189
fois autour de la manivelle. Elle passe ensuite autour d'une poulie »
de 12 mm. montée sur lo tringle (13} ef elle est attachée & Pavant 1 » 199 2 » 192
du chariot. g » 22 2 w199
La corde de levage est aftachée sur une tringle (16}, passe autour . 1 ) 23 2 0w 200
de la tringle {13) et d'une tringle de 25 mm. {17) el elle porle un Fig, 4.20c K
petit érochet lesté, On peul commander la tringle {(16) gréce & une 2% 1 » 24 1 » 212
_équerre fixée sur une poulie de 25 mm. (18) {fig. 4.19a). Deux 2w 24a 1 » o 213
.. rondelles métalligues sont glissées sur le corps d'un boulon qui 5 35 2 » 215
: passe ensvite dans P'éguerre, et est blogué dans le moyeu de la 53 » 37- .
i a

poulie. Un boulon de 9,5 mm, est fenu par un écrou sur l'éguerre,
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19 - 421 CAMION PLATEAU ' 4.22 BASCULE AUTOMATIQUE A JETONS

Le chdssis du camion est corstitué par deux bandes de
25 trous réunies 4 l'arriére par une bande coudée de
6012 mm, (1)) Les boulans qui tiennent la hande coudée
servent également & maintenir de chaque cété une embase
trianguice plate (2}, Une plague 4 rebords de
1456 cm. (3) est boulonnée entre tes extra-
mités avant des bondes de 25 trous qu'elle
déborde de deux trous. Le chissis est renforce
d'un eoté par deuvx bondes ce 11 trous (4)
boulonnées d'une part sur ['une des embases
iriangulées plates (2) et d'autre part sur deux
embases triangulées coudées (5) fixdes sur la
. plague a rebords (3).
L'arrigre de la cabire se construit en fixant une
plaque flexible de 11,56 em. (6) sur des equerras
boulonnées 4 la olaque & rebords {3). La plague (&)
est profongée vers le haut par deux plagues flexibles
de 14 x4 cm., écartées de fagan & farmer la fenétre
. arrigre. Le foit est cormposé de deux plagues cintrées
de 43 mm. de rayon boulonnées sur les extrémités supérieures
Fig. 4.21 des plagues flexibles de 14 x4 cm. Deux plagues flexibies de
: . 636 cm. (7) sont incurvées et boulonnges, de facon.qu'elles
recouvrent les plagues cinfrées sur dewx trous, Une bande de 11 frows (8) est fixée au centre des
alagues (7), et son extrémilé inférieure est boulonnée & I'avart de la plaque & rebords (3).
L'avant de o cabine est constitué par deux plagues flexibles de & x4 cm. (%) réunies aux
plaques {7) par une bande de 5 trous de chague coté © en oulie, ces plagues sont soutenues par
une dautre bande de 5 frous (10} qui est fixée sur la bande (8), Le radialevr est une plague & rebords de
12 14 G4 om. |l est fixé sur la bande (8) par une éguerre, ot 23t réuni aux plagues (%) par des supparts plats.
Une bonde de 11 trous (11), reliée & 'arriére de la cabine par une éguerre, porfe une bande de 7 irous (12)
et une bande (13} constituée par une bande coudée de 60 x 12 mm, et une bande de 5 trous Qui se recouvrent
sur 4 trous. Des éguerres servent a relier les bandes (12) et (13} & I'avant de la cabine, Chague caté de la
cabine est recouvert por deuvx plagues flexibles triangulaires ge & dem. (14}, une plagua semi-circulaire {15}
’ . . el deux bandes incurvées époulées, Le volant est une rous barillet fixée sur une tringle de 5 cm, qui passe
gg;f:;;le'ing:fEumm"ﬂ:‘::m:; srueﬁiléeqrggi dans une chope boulonnée & Navant de la cabine. o ) )
une courroie de transmission & une poulie 3 . |ge SDFOTef-E;Fé)eﬁr; EOf:!STIné par d(e‘]l_}? lDIu‘;ques ﬂe—f.'flzs. de
de 25 mm mantée sur "essieu arriére. La s ocn. ¢ GeUX dedlax b om, +1es deux moties dune
- h plague & charniere (18} et wne plague flexible de
ﬁq?créiiieulszsi?ﬂ;gﬁfﬁc ée :;:;ﬁg; 11,556 cm. (19). Ces plagues son bordées de chague cité
sl constifud Par' Une bande coudee de par une bande de 25 frous, et & ['avant par deux bgndes de
60x12 mm. e une bande coudee de 5 drous, Un moteur mécanique n® 1A est boullonne s0us |8
3812 mm‘ (21) bou- plateau comme le montre la figure 4.21a. Cing rondelles
lonnées I'une sur fautre sonl passées sur les boulons fixant le moteur, irois entre le.
et fenues sur le chéssis mateur et le plancher, deux entre le plancher et |e chassis,
par un support double L'ensemble du plateau est fixé sur des bandes coudées de
Une équerre renverede 6012 mm. par des boulons (20}, Le; ‘bandes coudée‘s sant
est fixde sur chaque boulonnées entre les extrémités
des embases triangulées pla- ‘

20

rebord  de la bande !
) . tes (2) et des embases trian-
t coudée de 60x12 mm, gulées coudées (5},

Fig. 4.21a

| A A

Les angles de la bascule sont 4 bandes de 25 trous (1) et (2) houlonnées
ou sommet sur une plaque 4 rebords de 14 <8 em. L'extrémité intérieure
des bandes (1) est fixée sur des bandes de 11 trous (3}, Les bandes (1)

) sent fixées sur des éguerres boulonnées aux bandes (3} ; une bande de
Pidces nécessaires 11 trous (4} est réunie a ces bandes (3) par des équerres renversées,
. Les cdtés de fa bascula sont garnis chacun par une plaque flexible de
4 No. 1 | 3 No. 35 S 14wh om, deux de 6 %6 o, ef une plague cintrée de 43 mm, de rayon,
5 » 2 83 » 374 ‘ D'un céte la plague cintrée est aplanie, mais de l'autre on la laisse
. ’ incurvée, de fagon & pouvair accéder @ la fente & jetons. Les bandas 1)
2 0w 3 ‘ 7 » 37 o et (2) sont renforeées par des bandes coudées de 60x12 mm. (5) qui
g » 5 14 % - 38 sont réunies por wne bande de 11 trous (6). ' )
4 » 10 3 » 384 L'avant de la bascule est récouvert par deux plagues flexibles de i
D14 kd em. (7), deux de x4 em, (8), ef une plaque a charniére {(9)
2 » M 1 » 44 . fixée sur des supports plats. Une bande de 11 traus (10} est boulonnée
8 » 12 ) 1 » 48 ‘ -au travers de la face avant ; le cadran flgueé par une poulie de 75 mm. .
1 » 12¢ ‘ ¢ » 480 7 7 -:st f;xsé sur la bande (10) et sur 'une des plagues (7) par des boulons i
: e 9.5 mm. . /
2 » 15 1 » 5 ‘ 2 4 19 | Deux bandes coudées de 6212 mm. (11)-s0nt bovlonndes de chaque i
1 » 17 04 » 52 2 2 . . L ochté ge la bascule at so;lé réunies par uneliunde de 11 trous-{12} qui porte 1
: une bande coudée de 3812 mm. (13). La plate-forme de pesée esf une /
E 22 ‘ 4 » 90a ‘ 1 » 176 2 > 192 2 Mo, 214 | Moteur TA_ | plague flexible de 11,5 %6 ¢m, boulennéé sur une plague a rebords de '
T o» 23 1 6 » 1Mec | 4 » 187 T % 198 4 » N5 (non compris. &4 cm. (14} qui pivote sur ure fringle passée dans les rebords de la
To» 24 2 » 125 ;2 » 18 | 2 » 200 s 4 » 22 | danslabolte), _ : | ' (Suite)
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S BASCUCE AUTCMATIQUE A JETONS — Suite

"bande coudée (13} La plate-forme est reliée au mécanizme de peste par deux
bandes de 11 trous (15) fixées oux cotés de la plague 4 rebards. Los extrémités
littres des bandes (15} sont réunies par un boulon de 9.5 mm,

L'aiguille di cadran est une bande de 5 trous caincée enire des poulies montées sur
©wne dringle de 10 cm. (16). Ceife tringle passe dans le maoyeu de la poulie de 75 mm.
et dans une pande de ¥ trous (17), Une poulie de 25 mm, (18) est fixée sur la tringle
(16) &t wngcourroie £lastigue est tendus entre la vis d'arrét de la poulie et un
boulon (193 Une corde lige 4 un ressort d'attache fixé sur la iringle (16) passe
plusieurs fois dutaur de ta tringle et est attachée au bouIDn de 9.5 mm. qui tient les
bandes (15% '

La ferte par laguelle sont irtreduits fes jetons est formse de deux embases triangulées
plates réunies I'une & "autre par vn boulon de 9,5 mm. ; elles sant maintenues légere-
ment écartées par un écrou et une rondelle métalligue, Lensemble est tenu sur la
bascule par 1"éerau (205,

© Quand on introduit un jeten dans la fente, il lambe sur un levier qui libére la plate-
forme, Ce levier est constitug par deux bandes de 5 irous {21) boulonnées sur une
equerre, Celle-ci est fixés & |'aide d'un contre-éorou sur la bascule par un bou-
lon (231 Une autre dquerre {ixée sur l'une des bandes (1) tient une bande de
Tireus {23) qui porte une équerre {24), Cefte équerre, légérement ouverle, est enga-
gée sous I'une des bardes (151 Une poulie de 1%L mm. est fixée sur Iune des
bandes {21) et sert de contrepoids.

Le plateau qui recail les jefans est une plaque-secieur a rebords munie d'une bande
de 5 trous ;al est fixg sur les bandes (1) par des éguerres,

Piéces nécessaires

Ne., 1 1 Neo. 5 1 No. 126 | 4 No. 190
» 2 1 s 52 2 » 12éa 1T » 19
» 3 1 » 54 1 » 176 20» 192
» 5 4 » S0a I » 184 1 » 198
» 0 6 » 1Mic 2 » 188 2w 200
» 12 1 2 » 125 2 » 189 T » 214
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1 | 12 423 LOCOMOTIVE-TENDER

Piéces nécessaires

1 1 No. 12¢
2 2 »  15b
5 4 » 16
10 5 » 22
4 11 1 » 23
12 2 »  24a
4 » 35
78 »  3a
72 »  37b
9 » 38
2 » 38d
1T » 44
1 » 48
5 » 48a
1T » N
1T » 54
1 » 5S¢
: o - - - 3 » 90
Le chassis de la locomative est canstitué par deux bondes de 25 trous réunies & Marrigre &
par une bande coudée de 38 212 mm. (1} et 4 'avant par une plagque-secteur 4 rebords, » Mie
Les supports plats (2) doivent étre boulonngés sur les bandes avani de maoniar la plague- 2w 125
secteur 4 rebords | les roves du boggie avant sont fixées sur des iringles de 9 em, gui 3 2w 126
passent dans ces supports plais,
La carrasserie de la lacomotive est mantée sur une base farmée de deux bandes de 25 trous réunies par une bande 2 »  126a
coudés da 60212 mm. (3), et une plague 4 rebords de & x4 cm, {4). Les cétés des réservoirs 4 eau sont des plogues flexibles 4 » 155
de 14 x4 cm. boulonnées sur les bandes de 25 trous ; le dessus est constitué par des bandes de 11 frous (5) fixées sur une bande coudée 4 » 187
de 6012 mm. tenue de chague coté par un boulon (8). Une bande coudde identique {7) est également boulannée entre les catés des bl
réserveirs, La bolte a fumée se construit en boulornant de chague céteé une bande de 5 frous (8) sur une &querre repversée fixge 4 la » 188
 bande {5). Le dessus de la boite 4 fumée est une plaque flexible de 6 x4 em, fixée sur les équerres renversées, el l'avant est une embose 2 » 189
triangulée coudée boulonnée sous la plaque flexible. -4 s 190
La ¢haudiére consiste en deux plagues
flexibles de 14 %6 em, {9) incurvées et 2 0» 192
boulonnées sur'les bandes de 25 trous, 2 p »  27a
et deux plagues cintrées de 43 mm, de 1 w214
ravon (101 bordées par des bandes
cirtrées a glissiere, L'avant de la 2 215
4 221

chaudigre  est une plague
sermi-circulaire fixée sur les
plagues (101 par une équerre,
De chague cétg, une rampe est
représentée par une tringle de
A0 em tenue dans une équerre
et dans un raccard de iringle
et bande & angle drait.

Le toit de la cabine est souteny
par des bandes de 5 tfrous
verticales  réunies par une
autre bande de 5 trous (17},
Ces bandes sont reliées par
une bande incurvée épaulée (12, el le tait
est fixé sur cette derniére par une équerre.
Le toit est constitué par des plaques
flexibles de & =6 cm. légérement incurvées,
La carrosserie ferminée est fixde sur le
chissis par une équerre boulonnges a lao
bande coudée (1) et par wne bande de
11 trous fixée sur la plague-secteur a |3

rabords et sur une bande coudée de

6012 mm, (13), '

Deux plagues flexibles iriangulaires de

&4 oo sant fixdes au centre du chassis et deux plagues identiques (14) sant boulonnges a
I"arrigre. Ces dernitres sont renforcées por des bandes incurvées épaulées qui sont boulonnées
sur les bandes de 25 trous du chassis e relides aux plagues flexibles triangulaires par des
boulens de 8.5 mm. Un disque de 35 mm. peut pivoier sur chacun de ces baulans qui est
ensuite bloqué dans |a bande incurvée ef dans la plaque par deux écrous. 7
Une bande coudée de 60212 mm. boulonnée & l'avant de la plaque-secteur & rebords porte deux disques de 19 mm. ” |4
qui représentent les fampans. Les soupapes de soreté sont formees par des baulons de 9.5 mm, L'un d'eux estfixé dans un

support phat par un é:rau et le suppor! plat est ensuite fixé sur la choudiére Dur un secand boulon de 9.5 mm, '
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Pieces nécessaires

4 No. 1 1 Nao, 16

g » 2 : B 17

© 2 » 3 »  18a
g ». 5 »  19b

' 4 » 10 »  19g .

T » M » o 27
5 » 12 » 24
4 »  1lc W 35
2 » 15b »  3a

~J o0
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» 37b
» 38
» 40
» 48
»  4B8u
» 51
» 52
» 54

Fig. 4.24

S0a
» 11lc
» 126
»  126a
»  T42c¢
4 » 187
» 188
» 189
» 190
9 » 191
» 192
» 200
» o 212
» 213
» 215

Lo base st une plague a rebords de 146 cm, protongée de chaque ¢dtd par ure pleque llexible de 14 <4 om,
fixge suF des supports plois. Une bande de 11 trous est boutonnée & chague bout de la plague & rebords, et

sur des tringles de 9 cm. qui passent dans des bandes de 11 frous et dans les grands rebords de la plague a

rebords, Deux des trirgles soni réunies par un raccord de tringles, ef tes deux autres sant glissées dans un
' raccord de tringle e bande. Une poulie de 75 mm, {1} est fixée sur la plague & rebords,

Urne plaque ssecteur & rebords et une bande de 11 irous {2) sant boulenndes sur une poulie de 75 mm. (3} Une tringle de ¢ cm. dloquée dans le mayeu

de cette dermigre passe dans la powlie (1) et est denue par une clavette. Le olercher de la cabine est prolengé de chaque coté par une plague flexiale |

de 14 %6 cm. boulonnée sur la plegue-secteur @ rebords et renforcée par des bandes de 11 trous. Les cdtés de o cabine sont des pleques flexibles de
11,5 % & cm. bovlonnées sur les plagues-secteur 4 rebords, ef bordées par des bandes de 5 trous. Llarrigre est une plague flexible de & =6 co, fixée sur des
bandes coudées de 63 %12 mm. Le foit est constifug par dewx plaques cintrées de 43 mm. de rayon renforcées par des bandes cinfrées 4'glissiéres. ef ii est
réuni aux cétés par des éguerres & 135%. Deux bandes de 7 trous (4) sont bovlorndes a 'avant de la cabine, et leurs extrémités supérieures soni relides
par une, bende coudée de 60:x12 mm. (5).

La flache se construit en boulennant deux bandes de 25 trous sur une bande coudée de 38 %12 mm. (8) 5 elle pivote sur une Tr‘lng]e de 10 om, {73 qui passe dans

des embases triangulées plates fixdes & la plaque secteur @& rebords, Cette tringle porte une rouve d'avio el une roue barillet munie d'un boulan de

9.5 mm. formant poignése. Une corde est attachée & deux baondes de 5 trous (B} fixées sur la fléche par contre-ccrow ; elle passe sur la bande coudée (5)

et elle est attachée a une manivelle (9) mentée a 'avant de 1o cabine

Le bras qui soutient la pelle est constitugé par deux bandes de 25 trous réunies par une support double et par une bunde coudée de 60% 12 mm. i pivots
sur une trungle de 5 em. (10} qui passe dans la fleche et est maintenue en place par des roues d'auto. Les céiés de lo pells sont des pluques flexibles d=
&4 e, Vavant et le fand sont des plagues flexibles de & x 6 em. Ces plagues sont réunies par des bondes coudées de’60 12 mim. L'arriére est une plague

& rebords de 6x4 em. 113,

" Une corde aftachée & l'avant de la pelle passe avtour d une poulie de 25 me. {12) montée aw semmit de la fléche ef est altachés 4 la tringle (?)

\/

les extrémités de ces bandes sont réunies 4 d'autres bandes de 11 fraus par des équerres. Les roues fournent.

4.25 MOTO ET SIDE-CAR

La plague flexible de 1424 cm. gui forme l'avant du side-car est boulonnéde en- (1) 4
une bande coudée de 012 mm. fixée a l'aide du bowlon (2) sur la pluque-secteur
a rebords constituant 18 fond du side-car, Les boulons (3) passent dans les’ panues
flexiblas et dand une bande coudée de 60 =12 mm.

Le cylindre du motsUr consiste en deux poulies de 25 men. montées sur une irmgle de
Sem  dont une des exteémités est passée dans la bande (4) {fla. 4.25a) formant le dessus
du chissis. L'autre extrémite de la tringle est fixde enire les deux boulons gui ralient
les disques au chassis,

L& réservoir a essence et figurs par une olague flexitle de 14 24 cm. plige en U et fixde
& wne bande coudée de 38 %12 mm. par des éguerres, Une bande de 5 trous est fixée
au rebard de la bande coudés et e fout est baulonné sur la bande (4). L'embase triangulée
coudée gui représente la selle est aussi relide 4 la bande (4) par une équerre renversde,
La bande (4) porie a son extrémite avant un support double auguel sont boulonnées deux
bandes de 5 frous, Ces deux bandes sont munies de disques et réunies par un suppor'f
double fermé de deux équerrss (fig. 42503

e

(Suite) ™

e rmmaeciaw .
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L OTO ETEDECAR = i 4.26 VOITURETTE TRICYCLE DE LIVRAISON
' o Pigces nécessaires ' 7 7
8 No. 2 2 No. 24a 2 No. 126 23 - 6
2 » E 2 » 3% 1 »  1i6a
& » 5 78 » 37a 1 » 176
2 0 10 5w 37b 2 » 187
1 » 1 ! & » 3B 2 » 188
700 12 1 »  38d 2 » 189
4w 12¢ 1 » 40 3 » 190
1 » 15b 1 » 48 2w 1%
2 »  18a 6 » 4Bn 2w 192
1 »  18b Y| -1 » 198
1 » 1% 1 » 52 2w 200
2w 22 4 »  90a 2 » 214
1 » 23 3% 1MMec 4 » 2N
1 » 24 2w 125 13

Le cdle qui apparait sur la fig. 4.26 est conslitué par une plague
flexible de 14 2 6 cm. (1), une plague flexible de 14 x4 cm. {(2), ef une
plogue flexible de 66 cm. (3}, Une bonde de 5 irous (16} ef une
embase triangulee (17) bordent la fenétre ménagée entre les ploques.
L'autre caté est constitug par une plague flexible de 14 %6 cm, ef
une de 144 cm, placées bord & bord, et par une plague flexible | |
de fxh cm. située 4 l'angle inférieur avant, :

U'arrigre est fixd sur un des ¢844 par une bande coudée de
6012 mm. et sur l'autre par une bande coudée de 38 212 mm. (4),
La plague flexible 25t en partie repliée sur la figure 4,26k, Le foit
“| est constitue par une plagque 4 charniéres (5) ef par une plague
flexible de 11,5 %6 cm. (6) fixées sur les cotés par des équerres e
des bandes coudées de 60 %12 mm, (22}, Ces plagues sont réunies
entre elles d'un cété par une bande coudée de 60%12 mm., de
I"autre par un support plal et au centre par un disque de 35 mm.
place sous le'toit La bande coudée et be support plat sant tenus

Fig. 4.25b

sur le support plat

Le volant est feny sur une tringle de 4 cm. qui passe
dans la bande (11) et dans une éguerre renversae,
Une corde est enroufée plusieurs fois autour de
la tringle, e une de ses extrémités passe autaur
dune fringle de 25 em. montée dans une équerre
renversée (21). Les extrémités de la carde sont
ienues enfre e disque (20) et le support plat.

Pidces nécessaires - par les boulans (7), |e disque par les boulons {23). Le plancher est
' . ' constitue par vre plague & rebords de 14 %6 em, (8) fixss au bord
/ 5 Na, 2 [ T No, 48 " ) : v
T » 3 3 »  4Ba
8 » 5 T » 54
5 » 10 4 »  90a :
2 » 11 1 s 111¢ inférieur de |‘ulp|uque flexiole arrigre | it est réuni
8 17 1 w1725 de chagque cdlé par une bun_de de S trous @ une
» 7 gquerre tenue par un boulon (9]
1 » 1la 2 0w 126 : Une bande de 5 frous (10) est boulonnés de chaque
1 » 16 2w 126a <ité, Ces pigces sont fixées par des éguerres & des
) 17 3 . 187 plagues fiexibies de 6 %4 cm, gue réunit une bande
» » de 71 trous (11} Le bande (11} est réunie @ une
T »  18a 2 » 188 seconde bande de 11 trous (13) par des équerres
3 » 22 ] » 189 4 135%; des bandes ie 5 traus (17) soEt boulan-
. nées au tart par das uvarres a 135 La plague
2 » 29a ) 1 » 190 22 4 charniéres est prolo:gée vers |'aveant pcu? deus
1 » 35 2 » 199 plagques cinfrées de 43 mm, de rayon (14).
51 » - 3fa- 1 w200 La rove avant est fixée sur une tringle de 4 cm, qui
51 5 76 5 14 passe dans deux bandes de 5 travs {15) réuntes par
) ) - R un support double (18). Deux disques de 35 mm, et
2 » 38 i 4 » 215 une poulie falle de 12 mm. sont placés sur l'axe
du cité apposé au moyeu de la poulie de 75 mm.
Un boulon de 9.5 mm, est fixé dans le suppori
double (18} par un dcrou. Le boulon est ensuite
! passe dans une éguerre (19) fixée sur la bande (11)
. et un support plat est blogué sur le boulon entre
Pour construire . 4 deux écrous. Un disque de 19 mm, (20} est boulonné

de nouveaux modéles |
et des mécanismes intéressants, ‘

!
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO

No. 4 (ou les boites No, 3 et No. 3a) o ) 35

; 427 CHARIOT A BALANCIER

Le baolancier et formé ce deux bandes composéss chacune de deux bandes de 11 frous qui se recouvrent sur freis frous.
Les bandes sont religes @ chague extrémite par un suppoert double ) e balancier pivole par son trou central sur une tringle
ce 4 cm, montée dans deux bandes de 5 trous, Ces bandes sont fixées 4 des embasss triangulées coudée: boulonnées a
une bande de 7 trous fixde en travers du chariot, Ceite bande est relige oar des équerres 4 des embases irianguléss
plates boulonnées qu chissis, :
T lLes longerons du chéassis sord Nigurds par des bandes de 25 trous, avxguelles las plate-farmes sont relides par des éguerres,

Le bouwlon (13 est monté sur lo roue barillet au moyen de contre-gcrous | le maouvement est fransmis a l'aide d'une corde,

a4 une poulie de 25 mm, montée sur Pessisy portant {es rouss avant, Cet essiew est une trinale composée d'une tringle
e § em., eb d'une tringle de 5 cm. réunies por un raccord de dringles. L'autre essien est une tringle d= 10 cm. Les deux
essieux sont passés dans des bandes imncurvées épaulées bovlonnées sur les bandes de 25 trows du chassis,

Deux des tampons sont des disques de 35 mm. maontés sur des boulons de $.5 mm.,; des écrous les tiennent écartss dlune
bande coudée de 60212 mm. fixée sur le chéssis par une équerre, Les auires fempens sont des poulies de 25 mm. blogoges
sur des boulons de 9,5 mm. passés ¢ans une bande coudée de 6012 mm, :

Pigces nécessaires

4 No, 1 1 No. 15B X 1 Mo, 24 | 2 Neo. 38 ‘ 27 Na. 126
6 » 2 3 » 16 ‘ 20w 24a .1 » 48 2 » 12a
2 » 3 2 » 17 g » 35 | 2 »  4Ba 4 % 187
8 » 5 2 »  18a 61 »  37a ' 4 » 90 ‘ 4 » 190
2o M 4w 22 54 »  37b [ 4 2 I 2 » A
8 » 12 ' ' ooy 213

428 PELLE MECANIQUE

Lo hase est formée par deux plagues-secteur & rebords, dant les extrémités étraites sont réunies par des handes de
3 trous fixges sur leurs rebards, Une poulie de 75 mm. (1) est baulonnés sur les plagues, ef son moyeu passe dans un
espace d'anviron 12 mm, ménagé entre les plagues, Une plague flesable de 14 % 4 cm. et une de & % 4 ¢cm. sont boulannédas
de ﬁl‘éﬂque citd, et une fringte de 5 cm. est fixée dans le moyeu de la poulie (11 Les roues sont fixées sur des tringles
de I . : .

La cabine est montée sur une alague 4 rebords de 1426 em, (). Chacun des catés est constitué par la moitié d'une
plaque 4 charnigres ef daux plagues Nexibles de &2 & em. renforcées par des bandes de 11 et de 5 trous. Les bandes
de 11 trous (3] sont légérement incurvées comme le mantre [a figure, &t une tringle (4) passe dans leurs traus supérieurs,
Les cotes sont réunis par des équerres 4 une bande de 7 trous poulonnée & lextrémité arriére de la glagus &
rebards [2) 1 ils sont egalement fixés & la plague A rebords par deux équerres {5), Cps pidces sont constituées par une
equerre et un suppart plat bovlannés un sur Vavtre, L'arriére de la cabine est formé par deux plagues flexibles de
14 %6 cm, incurvées ef boulannées entre les cotes, L

La fleche ecf formés de devx bandes de 25 trous réunies 4 leurs extrémités supérisures par un support double, ef au
bas par une bands covdée de 35012 mm. Elle pivote sur un axe formé de deux tringles de 4 em. réuniss par un
raccord de dringles; cet axe posse dans des embases triangulées coudées boulonnées sur lg plaque & rebords (20,
Lhnclinaisen de la flache cammandée par une fringle (6} gui passe dans Pun des cités de la cabine et dans une
bande coudée de 60 =12 mm, (7} boulonnée sur la plague & rebords (1), Elle passe également dars une équerre
renversée (8) fixée sur un suppart double el boulornée sur l'un des catés de la cabine. Ld tringle (6) porte une rous
Barillet munie d'un bouwlon de 9.5 mm. Une corde aftachée @ cette tringle passe avtour d'une poulis de 12 mm. montée
sur la tringle (4) et 2st attachée au sommet de fa flachs, .

Le bras gui porte la pelle est formé de deux bandes de 25 frous réunies 4 leurs extrémités supérieures par une chape
et av bas par une bande coudée de G012 mm. (9. Le bras pivete sur une tringle (10} tenue sur la fléche par des
rowves d'avio il est commandd par o manivelle (170, Cette pidce passe dans 'un des cétés de la cabine et dans
wne bande coudée de 6012 mm. (12) boulonnée sur fa plaque & rebords (2}, Une corde attachée & la manivelle est
fixée au sommet du bras qui porte la pelle. '

Le fend de la pelie est une plague & reborgds de 64 cm. el les cdlés, des embases triangulées plates. L'arriére est en
partie garni par une bande coudée de 60 %12 mm. et une bande incurvée épaulée boulonnée sur la bande coudés (9)

(Suite)

i
i
i
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou Ies_Boiies No. 3 et No. 3a) _

. 425 PELLE MECANIQUE — Suite Pidces nécessaires _ 429 MONOPLAN
4 No. 1 1 No. 48 ” . £ .
7o 2 1 » 48a - 8
2 » 3 2 » %0a .
9 » 5 3 » 1MMc
5 » 10 1 » 125
2 » 1 2 » 126 | )
g8 » 12 2 » 126a
2 »  1lc 2 » 14lc
1 » 17 1 » 176
2 » 18a 2 » 188
2w 22 2 » 189
1 » 23 2% 190
1 » 24 2 » 1A
2 » 24a 2 0» 192
1 » 35 1 » 198
83 » 37a 2 » 199
78 » . 37b 2 » Mia
5 » 38 2 » 24
2 »  38d 2 % 25 Le nez de I'avion est formé Fig. 4.29
1 W 40 4 w221 par wne plague flexible de |5

T4 em. (1) incurvée de fagon a

former un U et boulonnés sur une
seconde plague flexible de

144 cm, (2) également incurvée en forme
de U, Une bande coudée de 38 %12 mm. {3)
est boulonnée entre les extrémités inferieures de la plague (2) ; une
bande coudée de 60212 mm. (47 est fixée antre les plaques {1) et (2)
camme le mantre la figure, La plague flexible (2} est boulonnée sur
une plague flexible de 14 =6 cm. (5} Pespace situé entre ces plaques
est recauver! par deusx bandes cinfrées o alissigre.

Une bande de 11 frous {6) est baulonnée de chagque <ité sur les plaques lexibles (2}
et (5317 elle est prolongée vers la queue par une secands bande de 11 trous (7). La
queye elle-méme est recouverte par une plaque flexible de 14x6 cm. (8), deux
plagues cintrées en U (3) et de chaque cdlé une plaque flexible triangulaire de & x4 cm. (100,

Ces plagues sont incurvées de fagen voulue ot baulonnées de la fagon indiquée par la figure.

Ure plague semi-tirculaire est boulonnée de chaque cété entre les plagues (5) et (8) ; I'arrigre du poste de pilotage
ezt une roue barillet fixée sur la plague (@) par une éguerre: Une bands de 11 trows (1) est boulannée sur la
plague (8) et réunie & la plagque (5) par deuxs équerres & 135° disposées
camme le montre la figure, :

Le gouverpail de profandewr est formé par deux plagues flexibles de
6x4 om, boulennées sur une bande de 11 frous {12) et bordées par des
bandes de 5 frous (13) L'ensemble est muni d'une bande de 5 trous (14}
boulennée au cenire de la bande (123 et il est fixé sur un support double
manté entre les extremiteés arriére d'une d2s plagues cintrées en U (9).
Les boulans qui Tixent le suppart double tiennent égatement des bandes
incurvéss £pavtées | la roue de gueve est un disque de 19 mm, passé sur
un bowlon de 9.5 mm, monté dans ces bandes incurvées ef blogué par un
Zcrou, Le gauvernall de direction est constitué par deux olagues fexibies

Une peulie de 75 mm. o3t placées, moyeu cu-dessus, sur la tringle de 5 cm.
Bloguée dans la poulie (1}; cette tringle passe ensuite dans la plague a
rebards (2}, Une rove d'auto est fixée sur la iringle pour maintenir lo cabine
sur la base, o

Le toil de la cabine est constitué par deux plagues flexibles de 11,5 %& cm,
incurvées et bordées par des bandes cintrées a ghissiére o il csf fixé sur les
cbitds de la cabine par des 2querres a 135°,

Piéces nécessaires

) 4 No. 1 1 Mo, 724 1 No, 125 triangulaires de & =4 cm, boulonnées ensemble. Ces plagues sont bardées
g » 2 2 0» 24a 2w 126 par des bandes de 5 trous fixées sur les plagues par des supports plats, et
2 » 3 B » 35 7w 1726a .Q et dl'ezse;;btle ESIf fixe: Sl;'r; _!ebgo:vgrnai!l de Lpro_‘;’cndebur gur uqt.} équerr‘:}.

vatre bandes de rous forment fes bords des ailes. Les deux bandes qui farment le
9 » 5 78 » 37a 4w 14l bord d'sttague se recouvrent sur frois frous, et les deux bandes arrigre sur quatre trous,
5 » 10 72 0» 37b 1 w176 Ces bandes sont réunies prés du fuselage par des handes de 7 trous (15), et en bouts
2y 11 4 -y 38 Y3 w187 d'aile par des bandes de 5 trovs, Chague aile est recouverte por la moifié d'une plague.
4 » 17 2 » 38d 2 » 188 i charniére [17), une plague flaxible de 11,56 cm, et une de 6% & cm. Les ailes
: : sont fixdes au fuselage par deux embases friangulées coudées (18). :
4 »  1lc 1T » 40 2 » 189 Les roves du frain d'atterrissage sont des poulies de 25 mm, bloquées par leur vis d'areét sur
70w 150 1w 44 4 n 190 des boulons de 9,5 mm. Ces derniers passent dans les trous canfraux de disques de 35 mm. boulonnés
3 » 16 1 . 48 9 » A% Sl:ilr des embases triangulées plaies qui sont fixdes por des équerres sous les plagues (17) de chaque
aile, . . .
1 » 17 4 » 48a 2 0w 197 L'axe de I'hélice est une icingle de 5 cm. qui passe dans le trou cenlral de la plague flexible (13
T2 » 18a 9 » 51 1 » 198 et dars une dquerre renversée (19) boulonnée sur o plague, L'hélice est une bande de 11 trous
1 s - 18b 1 » 52 1 » 200 qui taurne enlrelun disgue de 19 mm, et une paulie de 12 mm. Un ressort d'attache et une clavette
- tiennent la iringle de 5 cm. en place, :
2 » 1%b 2 0w 54 1 » o 22 ¥ Les canons situes sous les ailes sont des tringles de 4 em. et chacun d'eux est fixé par une équerre
1 W 199 1 W 90a 1 » 213 et un raccard de fringle of bonde & angle droit,
50w 22 3 0w 1i1e 4 w215 .
i » 23 :
- . . . . “




Ce modéle est fdail avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a) = 37

. B & . ' ' o 430 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

. _ )
Ce beau modéle représente un type de chargeur a haot rendement vhilisé pour le chargement avtomatique des grands navires. Le charban. est souleyé par une
benne prepeuse quiorempbil un chariot basculant, e chorial se déplace le lang de rails surglevés et décharge son contenu dans unc trémie qui le conduit
direclement oux soutes du povies, . :

Ce modele permet d'effectuer les principaux mouvvements d'un véritable chargeur de charbon, Grace @ un ingénicux systéme de cordes, le chariot baseulant
se décharae automatiguerment d2s qu'tl atteint 'extrémité de.son trajet. . .

La tour gst formée par deux bandes de 25 travs ef deux bandes composées chaciune par deux bandes de 11 trous, Ces bandes sont boulannées sur les plaques (2)
fiwees sur a base du modéle. Deux bandes de 11 irous (1) pralongées par des bandes de 5 trous sont boulonndss qu iravers des extrémilés de fa plagque & rebords
pour assurer lo stohilite du madéle, Les plagues (1] s’abtiennent en enlevant la choville d'une plagus : : ’

4 charniere et en utilizant chague plague séparement. Lo haut de la toyr est forms par deux plagues !
flexibles de 14x6 em, (3) fixdes sur des équerrss o 1359,

Les rails sur lesguels se déglocent le chariol sont des bandes de 25 trous, Eiles sont réunies 4 une

3 extrémité par deux bandes cintrées a glissiére, ef a l'avire par une plague flexible de 1424 em.

: incurvée comme le montre la figure, Ces rails sont ensuile. bovlonnés sur dos bandes coudées de
6012 mm. fixées avx montants de la teur, mais ils en sont fenus écartés par un écrou placd sur le
’ corps de chague boulan,

Fig. 430

Fig. 430a

lLa iringle qui porte les poulies de 75 mm. (4} passe dans les extrémités de bandes de 7 trous (5), Ces bandes sonf boulonnées sur des bandes
de- ¥ trous fixdes aux berdes coudées de 6012 mm. meniées au sommel de la four: Les bandes (5) sonl renforcees par des plagues flexibles
tricngulaires de G4 cm.

Le charict gst constitué par deux plagues cinirées de 43 mom! de rayon et deux plagques semi-circulaires réunies Pune a Voutre par des bondes
coudees de 6012 mm, |l pivate sur des boulans de 3,5 me, fixés sur les bandes de 5 irous (6). L'un des cdtés du chariot est lesté par deux bandes
cimirée: A glissiére boulonnées sur les bords de la plague cintrée comme (e montre Ja figure 4.30a. La base du chariol est une plague a rebords . I

de &x4 Cmooun suppert dowble boulonng au centre de chague rebord sert de support aux tringles de 9 em. qui porfent des poulies de 25 mm, (Suite)




a8 i ~ Ces modeles sont fails avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

430 CHARGEUR DE CHARBGM AUTOMATIOUE — Suite

Une carde 251 attachée & un essiew. Elle nosse dans Péguarre (7). sur la
tringle (B}, et est enroulée autovr de la tringfe {93 qui porte une roue barillet,
Puis elle passe de neuveou avlour de la tringle (8), dans ure 2querrs lenus
par un boulan (10), etefle estoenfin attaches & I'autre essieu du chariat,

Une corde_(f-‘i') es) flmée sur |2 céé du chariot opposé auw bandes cintrées 4

glissiére, elle passe dans la plague & reoords ef et aitachée a 'un des catés
o de latour comme |2 mantre la figure 4,300, La corde est gisoosée de fagon
©ogue le chariol bascule guand i arrive & la haoteur de la Irémie,

Les cordes qui commandent la benne prensuse ‘passent autour des poulizs
de 75 mm. {4}, puis autour d'une tringle (12} = sont finalement enroulécs
auteur d'une manivelle mantés dars des crbases triangulées coudéeas | ces
derniéres soat doulonnées sur une ges plagues (2} La tringle (127 passe
cans des bandes de 5 trous bouleanges sur |2z rails of renforcdes par dos
plagues flexibles trignguiaires de 6 x4 o=,

o La trémis est canstifude par des plagues-secteur 4 rebaords 2l des plagues
. flexibles de &x 6 cm. réunies [es uncs aux autres, Flle est fixée sur los rails,
mais en est tony dcartés par un écrou placé sur o corps du baulon.

FRTG s

Fig. 4300

Pigces riécessaires

4" No. 1 8 MNo. 35 f 4 Moo 187
8w 2 87 »  37a 2 » 188
2 0» 3 79 »  37b 2 » 189
5 » 3 7 0w 38 4w 150
2 o» N 1 » 40 A
6 » 12 1T % 48 2 » 192
4 »  12c 6 w»  4Ba 1 » 198
2 » 15 T o» 05 20 » 200
4 » 16 1 » 52 1 » 212
2w 17 2 0» 54 1 » 213
2 » 19 4 » Y90a 2on M4
T o» o 1% 30w 1Mc 4w 215
5 o» 22 2w 126 4 n 2N
1w 24 2w 126a '

< ointrés de 43 mm.ode rayon préalablement

431 LOCO DIESEL DE MANCEUVRE

Pigces nécessaires

4 No. 1 1 No. 51
8 » 2 1 » 52
2 0» 3 2w 54
9. » 5 1 » 57¢
8 4 w10 4 »  90a
2w N 65 » 11c
8 » 12 20w 125
3.0»  12c 2 » 126
Too» 15 0 4 % 155
3 0w 16 4 w187
1T w17 2 » 188
4w 12 2 » 189
1 » 23 4 » 190
1 » o 24a 2 % 1w
8/ » 37a 2 0» 192
8  » 37 1 » 198
4 » 38 1 » 200
1 » 40 2 » MM2a
1 w48 2 0w 214
& » 48a

‘Les dongerons d2 lo locomative sont des bandes de 25 trous {13 boulonnée: sur une plague flexible de 144 cm., une plaque semi-circutaire gt une embase triangulés

coudee {2). U'arriere de lo cabine est formeé per la meitié d'une plague @ charnigre fiege sur los langerons par des équerres. L'autre moitié de la plagque a charnigre
sert 4 former I'avart de la cabine, et elle est fixée sur les bdndes de 11 fraus (3) por des eéquerseg, . .

Les longerons sont réunis 4 'avant par une bande covdée de 60x 12 mm. (43, une bande coudée de 35 %12 mm. (5) et une plagque & rebords de 64 ¢m, (5], Deux
plogues flexibles de & 4 cm, boulonnées ensemble sant fixdes sur les crmbases triangulées (2) par des boulons de 2.5 mm. Les tampons sont représentés par des poulies
de 25 mm. fixées sur le corps de cos boulans,. ' :
Les cdtes de ln cabine sont formés par des placues floxibles de &6 cm, fixées sur les bandes (1) et sur |es langerons,

Le toil se construit a l'aide de deux plagues flexibles de 11,526 cm, cui se recouvrend sur deux trous, || est fisee par des dguerres sur les bandes (7) constifuées chacune
de deux bondes de 5 frovs qui se recouvrent sur deux frous. Les bandes (7)) sont boulonnées de chaque £l sur fes bandes [(3) et sur des bandes de V1 iroui (B),
Les platesfarmes de verification qui se frouveet au-dessus des roues sent constituées par des bandes de 11 frous boulonnees sor los bandes coudées (4} of (5) Les
bandes de 11 trous sont prelonggos d'on 81 par dews bandes de 5 troos of de l'autre par une bands de 5 frous ef une bande coudée de 60 %12 mm. Ces bandes
sont sovienues par les bondes coudées (91

Chacun des cotés du capot est constitué par : ) ” 3 ! 7

une plogue flexible de 14 <6 cm. et une de 10 9
626 cm. Ces pieces sont fixéss a la plague 2
rebords (6) par css supports plate, o Vavant’

de In cabine par une bands coudée de

60 1% mm., of cux plates-formes par des 2
Equerres (100 Le dessus csf garni par uns
plaque g resords de 14 <6 cm. ef une plague

redressée. Le rodiatcur est forms par une
bande coudée de 60212 mm. bouvlonnés

sur la plague 4 rebords de 1426 cm. Un 4
disgque de 35 mm. est fixe au cenire de o
bande coudée et il tient une bonde incurvée
cpoulée de chague cdté,

L'essizu avant o5t constitue par une tringle

de ¥ cenyoel une de 5 ocmeoréunies por oun
raccard de iringles il passe “dans les lon-
agerons. L'essicu arrigre est une tringle de 5
10 e qui tourne dans deux equarres
renversees (11

Une tringiz de 9 cm. figurant fa rampe est
fixde de chogoe céle do la cabine, Le haut
de cefte trengle oot maintene dans un racsord
de tringle et bande a angle drait, i axtré-
mite inféricure passe dens une bande do
5 rous fixée sur une bands de 7 traus (12)
par une équerre, )

Fig. 43a E 9
[
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

. i 432 TRACTEUR A VAPEUR

La base du modéle est une plague a rebords de 1426 cm.; las cdtés sont des plagues flexibles
de 14 %6 em. renforcées por des bandes de 11 et de 5 trous comme e montre’ la figure. Les cites
sont raunis par deox bandes covdées de 60 =12 mm. (1) 2t {2), et une troisieme fenve par un
boulon (3% de chague cété. :
La chaidiére bet fixée sur des alagues flexibles de 6 x4 cm. (4) boulonnées aux plagues fiexibies
de 14 % & cm. Elle est constituge par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayan (5), deux plogues
flaxiblas de & = 6 cm. incurvées (6) et une plague flexible de 11,5 < & em. incurvée (7). Deux équerres
Crerversées (B} sant fixées au bord inférieur de la glague (7). La cheminée ast une plague cintrée
en U incurvés de facon & farmer un tube; elle est fixée sur la chavdigre par une équerre. La rous
d'auto qui farme 'avant de la chaudigre est fixée sur une fringle de 4 cm. par une clavette, D'adtres
clavettes maintiennent cette bande dans une bande coudée de 3B><‘|2 mm. boulonnée sur les
J plagues (&) a Pirtéricer de lo chavdiere,

Les roues arriére sant flixdes sur une trmgle de 10 cm. qui pdsse dans les plagues flexibles de
148 em, et une carde possée autaur d'une des raues entralne upe poulie de 25 mm. (%), La poulie
T4l em., et une corde passée aulour d'une des rouss entraine une poulie de 25 mm. (9 La
poulie {%) est fixge sur une fringle de 5 em. qui passe dans une chape boulannes sur une bande
coudde (2] la tringle porte une seconde poulie d2 25 mm, (10) et une roue barillet. Une cords
i partant de la poulie (1071 entraine une poulie de 25 mm. (11} moniée sur vne tringle de 9 em. Cette

tringle passe dans des supports plats baulonngs sur des embases triangulées coudées ﬁxees a la
bande coudée tepue par les boulons (3

Lz eylindre ast une plagque cintrée en U fixée sur la chaudiére par des éguerres & 135° La tige
du piston 85t une tringle de 10 cm. qui coulisse dans une équerre boulonnée ou cylindre | la tringle
perte un raceord de tringle et bapde qui est fixé sur un support plat (12) & Vaide d'un confre-écrou.
l.e support plat est boulonné sur la rous bariflet, mais en est fenu écarté par trais rondslles metal-
ligues et un écrou placés sur te corps du boulan de 3.5 mm, qui maintient ces pigces ensemble.

Le tube de directian est une tringle de 9 cm. et une de 5 cm, réunies par un raccord de tringles.
W passe dcns une éguerre a 1357 bavlonnge sur la bande coudée (1) ; une corde enraulée trois fois
autour de Pextrémité inférieure de la fringle est aftachée a chaque exirémité d'uns bande coudés
de £0x12 mm. (13}, Cette bande coudée est articulée sur les équerres renversées (B) a |'aide
d'un contre-gorou Un ressort d'attache et un disque de 1% mm. empéchant la corde de qumer
le tubs de direction.

Le toit esi sautenu par deux bandes de 7 Irgus (14) et une bonde de 5 frous (15). 1 es) formé d' upe
plague flexible de 11,5 2 & cm., de deux plaques flexibies de 144 cm., d'une maitié de pluque a
charniére (163 =t d'une pluque flaxinle de 6x6 cm. (172

Ure grue canstituée par des bandes de 11 trous est montée, comme le montre (o figure, A l'avant
de la chaudidre. La carde qui soutient Te petit crochel lesté est attachées a la chaudigre,

Pigces nécessajres

Il 8 No. 2 2 No 18a 2 No. 3ad 2 No, 125 2 No. 191 |
2 » 3 2 » 19 ‘ 1T » 40 2w 126 7 » 192 |
9 » 5 4 » 22 1 » 44 7 » 126a 1 » 198
4 » 10 1 » 23 ‘ 1 48 1 » 155 S
7w 12 1 » 24 5 » 48a 1 » 176
4 » 12c 7 » 35 ‘ 1 » 5 4 » 187 2 » 200
2 » 15 76 » 3a 1y 52 2 » 188 To» N2 j
3 » 16 69 » 37 1 1 » STc 2 » 189 1 » 23 :
2w 17 8 » 38 ‘ 3 » 1Mc | 4 » 190 1 » 214

Siwvous aver besoin d'explications pour la construction de vos modeles,
écrire & MECCANO, Dépt « A votre Service »
70 a 88, Avenue Henri Barbusse, Bobigny (Seine)

Fig. 4.3_2:\




40 : L ! Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

433 MACHINE A VAPEUR- HORIZONTALE

Le grand céte de la base qui apperalt sur la figure est recouverl par les deux meitiés séparées d'une plague
& charniére et par une plaque flexible de 636 cm. Une des extrémités est formeée par deux bandes de
11 trous (1) et (2} réunies av cété par une équerre et par.une bande coudée de 012 mm. ef réunies oux
angles par deux bandes de 5 trous. Cetle exirémité est recouverte par une plague flexible de 11,5 %6 e,
L'autre extrémité est constituée par une plogue & rebords de 14 ¥ & cm. () et une bande de 11 trous fixée
sUr une égquerre boulonnee au cdté par un boulon (4). Ceite bande est refige & la plague & rebords par
deux bandes de 5 frous. Le second des grands cotés est formeé par deux handes de 25 frous, L'une d'elles
est bovlonnée sur la plague & rebords (3) et sur une bande coudée de 6012 mm, fixée é la bande (1),
L'autre et refiée aux exirémités de la base par une honde coudée de 38 %12 mm; et par une équerre.
Une bande (5) constituée par deux bandes de 11 frous qui se recouvrent sur deux trous est fixée entre une
équerre boulonnée a la plague & rebords (3) ef un rebord de la bande coudée fixée sur la bande (1)

Les cdfés de la chaudiére sont des plagues flexibles de 144 cm. ; ils sont fixes respectivement sur une bande
de 25 trous a Parridre du modéle et sur la bande (5). Le dessus arrondi &5t constitué par deux plagues
flexibles de 14 <6 cm. incurvées. Une-des exirémités est une plague & rebords de 6 x4 cm. (6} surmontée
d'une plague semi-circulaire gréice @ un support plat, L'autre extrémité esi une plaque flexible de 6 x 4 cin.
boulonnée sur une bande coudde de 0% 12 mm. et munie également d'une plaque semi-circulaire, La
cheminge est constitvée par deux plagues flexibles de & % 6 o, cintréss de facon & former un tube ef fixées
par une bande de 5 frous sur la chaudiére,
- Le vilebrequin est formé de deux parties. L'une d'elles est constituée per une tringle de 5 cm. qui passe .
* dans une bande de 7 trous ef dans une embase triangulée plate (7)), ainsi que dans one dquerre renversse 17
formée par deux équerres boulonnées |'une sur 'autre et fixées sur 'embase frionguiée plate. La tringle
de 5 cm. porte une roue d'aule, une poulie de 25 mm. et une paulie de 75 mm. (83 L'autre partie du vile-
breguin est constiluée par une fringle de 9 cm, et une de 5 cm. réunies par un raccord de iringles | elle 5
. passe dans uee baride de 7 trous (9) et dans une embase friangulée alate (10) boulannée sur lo barde (51,
Lo fringle porte trois poulies de 25 mm. et une pavlie de 75 mm. {11}, :
“Le eylindre est formé de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayen boulonnéss sur del s plagques cindrées
en U et fixées sur la plogue & rebords (33, 11 est recouvert @ une extrémite par deux bandes incurvées
épaulées (12) fixées cur lo plague & rebords par une équerre, ' i
Chatune des poulies (B et {11) paite une équerre renversée (133, Un boutor de 2.5 mm, passe dans 'une
des équerres renversées, ef recoil une rondelle métallique, une bande de 11 trous (14} et une seconds
randelle métallique ; il est alors blogué par deux écrous dans l'avtre éguerre renversée, .

Fig. 4.33

8 ' Pigces nécessaires
4 No. 1 ' 81 No. 37b | 4 No 190
8 » 2 8 » 23 2 » 1%
_ _ 2w kS 1 » 48 2 » 192
Un'raccard de tringle ef bande, fixé sur la bande (14) & 'aide d'un contre- 9 » 5 6 » 4B 1 » 198
ecrau, porte une fringle de 10 em. Celle tringle passe dans un support 4
plat bouslonné sur l'une des bandes incurvées (12) ef dans une bande ” 10 1 » 5.1 2 » 199
roudée de 6012 mm. (15) prolongée a une extrémité par un support 2 11 1 » 52 L2 w200
double. La bande coudée est fixée sur le cdté de la chaudiére, ef le support 8 9 - '
double est boularné sur une plague fiexible de & <4 cm. (163 2 20w N 90a 1 » M2
Une plaque flexible de 11,5 % & cm. (17) est fixée sur deux bandes coudées 2 » o 15b 4 » e 2 » o 212a
de 60412 mm. monfées enfre la bande de 25 frous el la bande (5) ; elle 4 » 14 2w 175 1 » 213
ast réunie 4 la bande (1) par un support double. Une plague flexible de ;
6 & cm. {18) est relide au grand coté de la base par une équerre, et a 2 » 17 1 » o 126 2 0» 24
) la bande (5) par une embase triangulée coudée. Une bande de 11 trous (19)
i st également fixée sur embase trianguliée coudée. 2 96 . 2 ». 12a 2 » 215
;an muoteur Magic mécanigue est boulonné sur fa bande inféricure do 4 » 2 | 1 » 1_87 Moteur Mugif
trows situge & l'arrigre de la base, et il est fixé 4 la bande supéricure .
par un support glat, Le moteur entrafne I'une des paviies de 25 mm. ! » .23 "2 188 (non compris
80" iesreqon, - 8 » 37%a | 2 » 189 | dansla boite).




Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites' No, 3 et No. 3a) ' ' 4l

6 ' 4.34 BASCULEUR AUTOMATIQUE POUR CRASSIER

4 La cabine du modéle est montée sur une plaque & rebords de 146 cm. (1) prolongée d’un caté par une hande (2), Cette honde est formée por deux bandes de 5 Irous
qui se recouvrent sur 3 trous. Deux plaques-secteur & rebords (3) sont boulonnées sur la plague a rebords, de fagon & seevir de support au irevil. '
Le foit est constitué par une plague & charniére (4} o de chague cdié une plague flexible de 1434 em, (5, une de 6x6 cm. (b)Y et une de x4 em, {71 Le foit ast fixé
sur des bandes cintrées & glissiére boulonnéss aux bandes de 11 frous verticales,
Les rails inclinés sur lesquels circule le chariot sont farmés par deux bandes de 25 trous, proiangées chacure par une bands de 11 trous (8) fenue par un support plat
L'autre extrémité des bandes (B) est boulonfiée sur les plagues-secteur & rebords, Les bandes de 25 trous sont réunies a leur exirémité par une bande coudée de
6012 mm. (9) 1 deux bandes de 7 trous sont fixées sur des plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm. également réunies par une bande coudée. Les plaques flexibles
triangulaires sont réunies par des bandes de 11 tfrous aux embases triangulées plates (10), Celles-ci sont boulonnées sur fes bandes de 25 trgus, mais en sont tenues
écartées par un écrou placé sur le corps de chaque boulon, Une bande de 5 traus (11) est fixée & chagque embase triangulée plate par une éguerre & 1359 ef une bande de
© 15 trous (12) esi boulennée sur la bdnde de 5 trous. La bande (12) est réunie aux rails par une éguerre & 135" au niveau de la cabine,
Une plague & rebords de 6 x4 cm. sert de base au chariot basculant. Une bande de 5 traus (13)
esf fixde de chague cdlé par une bande coudée de 38212 mem. (fig. 4.34k). Les bandes de
5 trous servent de support & deux tringles de 9 crm. qui parfent des poulies de 25 mm. Les
extrémités de la benne sont des plaques semi-circulaires réunies par deux bandes couddes
de 60 <12 mm. Les.deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon qui forment le fond et les ctés .
de la benne sont bouvlonnées sur les bandes coudées, L
La benne pivole sur les bandes de 5 traus (14) par lintermédiaire de boulors de 9.5 mm.
munis de contre-écrous, Les bandes (14) sont montées sur des embases trianguiées coudées
boulonnées sur la plague 4 rebords de & x4 em. -
Le déplacemant du chariot est commandé par une manivelle qui porte une poulie de 25 mm. {15}
(fig. 4.34a). Cette pouliz est reliée par une corde & une poulie da 75 mm. fixéa sur une tringle
de 10 em, {16), LUne corde attachés & une chape boulannée sous le chariot passe autour d'uns
seconde poulie de 75 mm. montée sur fa fringle (16} elle passe ensuite sous la tringle (17),
autour d'une poulie de 12 mm. mantée sur la tringle (18) et est enfin atiachée & une courraie
de fransmission de 65 mm. Cette derniére est fixée sur la chape. -
La corde (19} {fig. 4.34b) commande le déchargement du chariot, Cette corde est attachée’ ét
une bande coudee (20) et passe dans un frou de la base du chariot. Eile est religa a4 'un des
cotés de la benne. La longueur de cefle corde doit &tre ajustée de fagon gue la benne bascule
quand ie chariot afleint |'exirémité des rails,

Fig. 4.34

7

Pigces nécessaires

4 No. 1 8 MNo., 35 2 No. M1c¢
g8 » 2 85 » 37a 2 » 126
2 » 3 78 »  37b 2 » 126a
g » 5 8 » 38 1T » 186
4 2 10 2 »  38d 2 o» 18
4 » 12 1 » 40 2 » 188
4 » 12 1T » 44 2 » 189 _
1 » 15b 1oy 48 2o 190
e o 2 » 192
4 » 16 6 » 4 1 » 198
2 » 1% 1 » 5 2 » 200
3 1 » 19 17 » 5 2 » 214 :
6 5 » 22 2 0w 54 |4 » 215
Fig 4.34a 1 » 23 2 % 9a | -2 » 221
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Ce modéle est fait

avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No.- 3 et No. 3a)
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Fig. 4.35
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Fig, 4.35b

4.35 CONDUITE INTERIEURE 8 g9 1 12

2

Fig. 4.35a

Le chissis de la voiture est formé de deux bandes de 25 trous (1) incurvées comme le montre la figure 4.35b, Un des ediés
est constitud par une plague flexible de 14% 6 cm. (2), une plague flexible de 66 cm. (3), une moiti2 de plague 4 charnigre (4)
et une plague flexible triangulaire de 6 x4 cm. (5) {fig. 4.35a). . _
L'autre caté est formé par une plague flexible de 14x6 cm. (2}, deux plagques cintrées de 43 mm, préalablement aplaties et
une plague flexible triangulaire de 64 em, (5), Un intervalle est ménagé entre les plagues pour le passage du levier du
moteuwr (fig. 4.35). .

Les cétés sont réunis par des équerres 4 une plague & rebords de 6 x4 cm. qui farme le radiateur ;. une bdnde de 7 trous (8)
est fixée aux rebords inféricurs de deux bandes coudées de 60x12 mm. boulonnées verticalement sur les cdidgs, Les rebords
supérieurs de ces bandes coudées servent de support au dessus du capol. A larrigre, chague cdté porte upe équerre
renverseée, ef ces piéces sant boulonnées sur une bande coudée de 6012 mm, (7). : .

Les moniants du pare-brise et des fendtres sont deux bandes de 5 frous (8), deux bandes coudées de 60%12 mm. (9),
deux bandes incurvées &pavlées ef deux bandes de 5 frous (100 Deux bandes de 5 irous qui se recouvrent sur frois trous
sont boulonnées entre les bandes (8) ef les bandes coudées {9) de chague cfté,

Le toit et I'arrigre de la carrosserie sont constitués par deux plagues flexibles de 11,5 <6 cm. {11), deux plagues flexibles
triangulaires de &x4 cm. (12), deux plagues flexibles de x4 em. (13} et deux plagues flexibles de 6% 6 cm, (14} Ces
plagues sont fixées sur des équerres boulonnées aux bandes (B), sur les rebords des bandes coudées (9), et sur-les éguerres
renversées boulonnées aux plagues flexibles triangulaires (5} Le couvre-roue de secours est figuré par deux plagues semi-
circulaires et une bande incurvée épaulée.

La partie supérievre du capot est formée par deux plagues flexibles de 1424 cm. ef par une bande de 11 trous, Ces pigces
sont boulonnées sur une bande de 7 trous {15} qui est fixée sur les rebords supérieurs des bandes coudées verticales dant
il o été fuit mention plus haut. Les extrémilés avant des plagues flexibles et la bande de 11 trous sont tenues par un boulan
de 9.5 mm. sur la plaque 4 rebords de 6 x4 cm. Une poulie folle de 12 mm. mantés sur le boulon figure le bouchon de
radiateur, De chaque cté, une équerre réunit le dessus du capot aux cbiés.

Les phares sont des poulies de 25 mm. fixées sur des boulons de 9,5 mm, qui passent dans une bande de 5 trous boulonnée sur
le radiateur. Le volant est une rous barillet fixée sur une tringle de 5 cm. qui passe dans le trouw  central d'un disque de
25 mm. Ce disque et une bande incurvée £paulée sont boulonnés sur une éguerre a 1359 fixée sous le capat,

Chague garde-bous arrigre est constitué par deux bandes cintrées & glisiiére fixées sur une équerre, el Féunies par ges équerres
a 135" aux bandes de 11 trous (16) qui forment le marchepied, Une des bandes (16) est reliée au cdlé de la carrosserie
par uhe embase triangulée coudee (17}, La seconde bande {16) est reliée par un suppor! double & une embase iriangulée
coudée (18) boulonnée sous le mateur. Les bandes (16) sont prolongées par deux bandes de 11 trous incurvées de facon a
former 'aile avant. Les extrémités libres des deux bandes de 11 trous sant réunies par un support plat

Le pare-chocs avant est une bande de 11 trous; il est fixé ainsi qu'une embase triangulée plate sur une bande coudée de
3812 mm. boulonnée entre les extrémités des bandes (1) Le pare-chocs arriére est formé de deux parties constituées chacune
par une tringle de 4 cm. glissée dans un raccord de tringle ef bands & angle droit, Ces raccords sont boulonnés sur la bande
coudée (7} une embase iriangulée plate, fixée sur la bande coudée, figure la plague d'immatriculation,

L'essieu avant esl une fringle de 10 cm. qui est tenue dans la carrosserie comme le mantre la figurs 4.35b. L'essieu arriére est
constitué par une tringle de 10 cm. et une de 2,5 em. réunies par un raccord de fringles, ef il porte une poulie de 25 mm. (19}
Un meteur M® 1A est bovlonné sur la bande (8) et sur une bande coudée 6012 mm, (20} fixée av chassis. Une poulie
de 12 mm, fixée sur I'arbre d'enfrainement du moteur enfraine la poulie (19) grace & une courroie defransmission. La poulie
de 12 mm. a4 moyeu est fournie avec le moteur mécanique N* 1A, '

=i
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DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES
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Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou
électrique. Ces moteurs soni consiruits spécialement pour cet usage et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous & I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage irés facile. Leur fabrication est de premiére qualité ; pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires

indispensables 4 vos boites Meccano.

'MOTEURS MECANIQUES

Les moteurs mécaniques Meccano sont irés robustes, et les soins
particuliers qui sont apportés @ leur fabrication vous garantissent
une enligre salisfaction.

MOTEUR * MAGIC "

Malgré ses dimensions réduites,
ce moteur mécanigue est doué
d'une grande puissance et est
‘étudié  principalement pour
actionner les modéles cons-
truits avec les boites Meccano
de 0 a 5 Fourni avec poulie
supplémentaire de 12 mm. ef
3 paires de courroies de
transmission.

- MOTEUR Nov 1 A

Dimensions
longueur, 11 cm. 5;
hauteur, 9 ¢m. ; lar-
geur, 4 cm. 5. Avec
levier de renverse-
ment de marche et
levier de frein. Re-
~commandé dans tous
les cas ol une marche
dans les deux sens
est nécessaire.
Fourni avec une pou-
lie de 25 mm., une
de 12 mm. ef un jeu
de courrojes.

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant !'envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe @ la
clientéle particuliere, nous vous serions
reconnaissants de vous adresser d votre
fournisseur habituel pour I'achat de
nos._ articles.

Nous n'en demeurons pas moins d votre
disposition pour tous renseignements que
vous pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les ** Dinky Toys "'

NOTA
Les moteurs contenus dans cefte page ne sont
compris dans aucune de nos boites Meccano,

MNos clients pourront se les procurer chez fous
les détaillants Meccano.

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions : longueur, 9 cm,; largeur, 6 cm.; hauteur, 6 cm,
Ce moteur électrique, trés étudié, répond a tous les besoins d'un
constructeur Meccano. Souple, rapide, puissant, de faible encom-
brement, il est capable d'animer les modeles les plus lourds. Un seul
et méme levier commande le renversement de marche et I'arréf,
Le dispositif de branchement ef le bouchon isolant, qui protége les
charbons, assurent a I'utilisateur une sécurité absolue.

Ce moteur universel fonctionne directement sur le secteur, || est
grévu pour une fension d'utilisation de 115/120 volts, ou 220 vols,
5/50 périodes.

Sous charge normale, corres‘ppndaﬁf au rendement maximum, ce
moteur fourne a 5,500 tours/minute, :

- Sa consommation (toujours sous charge normale) est de 240 milli--

ampeéres, _ )

Sa puissance est de 100 Ogorammes,fceniimé’rre.. ce qui correspond
approximativernent a 1/100 de C.V.

Un filtre antiparasite, destiné & éviter de géner votre poste de T.5.F.
ou celui de vos voisins, est monté a I'intérieur du moteur, '

D'avire parf, nofre moteur répond aux conditions imposées par

Parrété de la Radiodiffusion Frangaise paru au « J. O, » du

26 juin 1951, et relatif & la protection des émissions de télévision.
Fourni avec un pignon de 19 dents (26).




44 ' EXEMPLES DE MECANISMES \S‘_I_'ANDARD MECCANO

Voici quelques montages simples et intéressants montrant comment reproduire facilement, grdce d Méccano, des mécanismes réels.

) RENVERSEMENT DE MARCHE
Ce renversement de marche est un mécanisme « & friction » ne néces-
sitant aucun engrenage.
L'arbre moteur porte une poulie de 25 mm. (1) équipée de pneu. L'arbre

entrainé (2) est une tringle de 9 em. sur laquelle sont montées deux » D13 : » ) 2% et 27a our  régler et maintenir
aufres poulies de 25 mm., munies de pneus (3) et (4). Deux bagues N - 1/4 N . %e of 27d inclinaison de la fléche.
d'arrét soni bloquées sur la tringle (2) entre les poulies, Un fevier (5), ' Le ressort de compres-
articulé & I'aide d'un raccord de tringle et bande, passe entre les deux » 15 » 2 et 27c sion (3|) est monté sur la
bagues d'arrét et com- » 177 » 26 et 27b manivelle (1) entre |a bague
mande le déplacement » P 1/57 » 74 et 22 d'arrét (4) ef une rondelle,
latéral de la tringle (2). o I maintient la bague d'ar-
Les poulies (3) ef ?4] sont » 1795 » 27¢ et 32 crjé'r (%) con"rre le cétf |mgr|eur
' a plaque,
placées de facon qu'il y » 1133 » b et 32 | Giorrdr D) st munie dun

ait un intervalle de 2 mm,
environ entre leurs pneus
et celui- de la poulie
motrice. ’

Quand le levier est ver-
fical, la poulie (1) tourne
4 vide. Suivant que le
levier est incliné & gauche
ou & droife, la poulie (3)
ou la poulie (4) vient en
contact avec  le pneu
moteur, )
Les pneus peuvent éire
remplacés par des an-
neaux de caoufchouc.

Quelques rapports
d’engrenages MECCANO

Rapport : 1/2 obfenu avec les piéces No, 25 et 27

Qluelquei rapports de roves de chaine

Rapport 1 1/2 obtenu avec les pigces No, 95 et 96
» 212 » 95a et 9%a
» 14 »

96a el 95b

CAME A MOUVEMENT LENT

Une poulie de 38 mm, est fixée par un boulon sur un plateau central.
La tringle qui porte ce dernier passe également dans un des trous de
la poulie. Une bande de 9 trous formant poussoir est articulée par une
de ses exirémités, L'autre extrémité appuie sur la gorge de la poulie
de 38 mm.

EMBRAYAGE A FRICTION
2 3

1

Cet embrayage trouve son _epplicaﬂonéu:r la plupart:

des chdssis d'automobiles ou de camions. L'essieu (1)
porfe une roue de 57 dents (2) qui tourne librement
entre une bague d'arrét et une poulie de 25 mm. (3)
équipée d'un anneav de caoutchouc. La poulie (3)
tourne librement sur la tringle et son moyeu est pris
dans un accouplement jumelé & douille (4). Un
boulon de 12 mm. (5) est vissé dans un accouplement
blogué sur la tringle (1) et son extrémité s'engage
dans I'encoche de 'accouplernent a douille. Un ressort
de compression est monté sur la tringie enfre les
deux accouplements de fagon que 'anneay de caout-
chouc de la poulie (3) soit pressé contre la roue dentée,
Un levier, passant dans la gorge de I'accouplement
jumelé & doville, permet, en comprimant le ressort,
de dégager la roue dentée, )

Le mouvement d'Un moteur peut &ire fransmis & la

- roue dentée par un pignon de 19 dents.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

- Ce mécanisme rend de
grands services dans les
grues ou les excavatrices

bouion de 9.5 mm. -

La manivelle se blogue
quand la téte de ce boulon
heurte un boulon (5}. On la
déblogue facilement en exer-
gant une pression lalérale
pour écarter’ la bague d'ar-
rét (2) de la plague.

-ROULEMENT A GALETS

Le roulement & galets présenté ci-dessous équipera Otilement tous les
appareils & superstructure mobile,

La poulie de 75 mm, inférieure est fixée sur la base du modéle et une
tringle de 5 cm. est bloguée dans son moyeu. Le mécanisme porteur de
galets se construit en boulonnant deux bandes coudées de 6012 mm.
a angle droit sur un disque de 35 mm. Les galets sont deux poulies folles
et deux poulies & moyeu de 25 mm. Les poulies & moyeu tournent libre-
ment sur des boulons de 19 mm., ét les poulies folles sur des boulons de
12 mm. Chague boulon est fixé par deux écrous sur un des rebords des
bandes coudées. Le disque de 35 mm. est passé sur la tringle de 5 em.
et les poulies de 25 mm. reposent sur le bord de la poulie de 75 mm,
inférieure. Une seconde poulie de 75 mm. est placée sur la tringle et
est tenue en place par une bague d'arrét. Cette poulie est fixée sous la
partie pivotante du modéle.
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Un choix de modéles a réaliser avec ia boite MECCANO No. 5 {ou avec la boite No. 4 ef la boite complémentaire No. 4a) = - 45+

CONSTRUISEZ DES. MODELES PLUS IMPORTANTS ET PLUS INTERESSANTS BN

gy o

Hélicoptére . ' : ' ) Char d’assaut

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit tous les modeles qui
figurent ddns ce manuel d'insiructions, vous voudrez
~en construire d'autres plus grands ef plus compliqués,
Il vous suffira alors de vous procurer une bolte complé-
mentaire Meccano No, 4A qui contient foules les
piéces nécessaires pour transformer votre bolte No. 4
en une bofte No. 5. Yous pourrez alors construire
la série compléte des modéles de la bofte No. 5 dont
un choix est illustré sur cette page,

Si vous le préférez, vous pourrez augmenier vofre
boite No. 4 trés facilement en v ajoutant des pieces
détachées de femps en temps. Les possibifités de
construction du systéme Meccano sont illimitées, et

_ plus vous aurez de pigces Meccano, plus vous pourrez
construire des modéles importants et intéressants,

LI R T
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Pelle mécanique
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108 109

MNa.

108 Equerre d'assemblage
109 Plateau central de 6 cm.
10 Crémaillére de 9 cm,
110a » 16 »
111 Boulon de 19 mm.

1112 » 12 »

111¢ » 9.5 »

1114 » 8w

o

B . li4

G 6 cc o006 00b
13 [IH

113 Poutrelle triengulée
114 Charniére
115 Cheville filetée

ié

116  Chape d'articulation (grande)
116a » {petite}
118  Flasque circulaire & rebord, 13 cm.

A
o S35 123

120b Ressort de compression
122 Sac chargé
123 Poulie & céne

POATL
% 126

124 ' 26

124 Equerre renversée de 25 mm.
125 » 12 »
126 Embase friangulés coudde
126a B . plate

128 Levier d'angle avec moyeu

|30‘
Mo,
130 Excenirigue & trois courses
130a » course de 12 mm,

c&" = 0 w

134
133 “i?‘
133 Goussel dqssembluge {grand)

133a (petit)
134 Vu]ebrequm. course de 45 mm.

136 136*

136 Support de rampe : .
136a » avec collier
137 Boudin de roue

138 Cheminés de navire

139 Support d rebord (droite)
13%a (gauvche)
140 Acccuplemen! universe|

142a Freu d'avtomobile, diam. 5 cm.

142b W » 7.5 %
142¢ B w35 mm.
142d # » o 38w

143 Longrine circuleire, diam, 14 cm,
144 Embrayage
145 Bande circulaire, diam. ext, 18 cm.

146 147 & 148 i47°
146 Flaque clr‘EU|ClIr‘E diam, ext, 15 ¢m.
460 » G »

147 Cliquet d moyeu avec boulon-pivot
t47a Cliguet 4 moyeu

147b Boulon-pivot & deux écrous

147c Cliquet sans moyeu

148 Roue & rochet

PIECES MECCANO

s @
151 154*&154"°

151 Palan a 1 poulie

153 » A 3 poulies

154a Equerre dungle de draite de 12 mm.
154b gauche 12 »
155 Anneau de caoutchoue, 25 mm.

157 Turbine de S cm. de diam.
160 Support en U, 38%25 %13 mm.
161 Equerre corn. 50225213 »

162 Chaudigre compliéte avec joues

162a Joue de chaudiere

162b Corps de chaudiére

163 Manchon 3518 mn.

164  Suppart de cheminée

165 Accouplement a cardan

166 Chape d'articulation, 2 mm.

167k Couvrgrne & rebord pour rouiement & gaiels,
diam. 25 cm.

17

168 Rouvlement @ billes, complet, diam. 10 cm,
16Ba Flateau & rebords de roulement & billes
168b » derture pour » »

168c Anneau monlé avec biffes

168d Bille d'acier, diam. 9.5 mm.

171 Accouplement jumelé & douille

173a Collier taraudé a cheville

(77 A ]
175

175 Joint flexible

QE:F I79E5i

176  Ressort d'atlacke pour corde Meccano
179 Cotlier avec tige filetés
180 Couronne 4 double denture, 9 cm.

191

Mao.
185 Volunt dautomobile, diam. 45 mm.

Courrgies de transmission :

186 & o, (légére) 186c 25 »  (épaisse)
1B6a 15 » ) 186d 38 cm, » '
186b 25 » » | 186e 50 » b

187  Roue d'avio
187a Flasgue pour rous
C Plagques flexibles @

188 6= 4 cm. 190a 9 x6 cm.
189 1424 » r191' 5xE »

190 [T 192 14 x4 »
Flagues-bandes @
196 2426 cm, [ 197 32x6 em.

198  Plague a charnidre, 11,5%6 cm.
199 B cintrée en U, 63 %28 mm.

200 » » rayon 43 mm.
Y 21
™
.
@/
o200

Mla Fignen hélicoidal, diam. 14 mm,

211b Roue hélicordale,  » 35 »

Les 211a et 311b ne peuvent étre utilisés qu'ensemble
212 Raceord fringle el bande

M2a B a angle drait

213 Raccord de trlngles

213a Raccord de tringles triple

213b » E » A maoyeu

214 Plaque semi-circulaire, 6,5 em.

(j::§:3§5
2 s
215 Bande cinfrée, 75 mm.
216 Cylindre, 65%30 mm.

Plagues flexibles triangulaires
M bxdem. | 223 66 em. | 225 Fm5 cm.
222 6x5 » 224 9x4 » 226 GM6 - »

230 Trirgle & cannelure, long. 10 em.
231 Boulon pour tringle & cannelure -




Un héismpfén
o construit o
~ avecla bolte 5,

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés
dans votre Manuel, vous voudrez en réaliser d'auvtres,
plus-grands et plus perfectionnés. Achetez alors la boite
complémentaire qui fera de votre boite Meccano nduelle
une bofite supérieure,

Si vous le préférez, vous ‘pouvez aussi augmenier votre
Meccano en achetant des piéces détachées detempsen temps. .
Les %'slbllltés du systéme Meccano sont illimitées : plus
vous durez de pit¢ces Meccano, plus vous pourrez cons-
truire des modéles merveilleux et variés.
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