(No. 35) FEUILLE SPECIALE D'INSTRUCTIONS POUR LA CONSTRUCTION DES SUPER-MODELES MECCANO (Prix : Frs. 1.50)

Grue
a Benne Piocheuse Automatique

(Un Modele de la Boite No. 7)

CARACTERISTIQUES GENERALES

Ce superbe modéle comprend une fleche équilibrée, une
benne piocheuse, qui est levée,baissée, ouverte et refermée au
moyen d'un treuil, et un dispositif servant a maintenir la charge
suspendue a la méme hauteur pendant le pivotement vertical
de la fléche.

Les quatre mouvements de I'appareil—levage, orientation,
relevage de la fleche et translation — sont commandés par un
Moteur de 4 volts, au moyen d'une machinerie puissante. Le
Moteur recoit le courant d’un Accumulateur Meccano de 4 volts,
20 ampéres situé sur la superstructure pivotante, et sa vitesse
est réglée par un régulateur ingénieux construit en picces
Meccano.

Le treuil de levage est muni d’un frein Servo de type
nouveau.

D.~\\'.\' les types ordinaires de grues une dépense considérable

d'énergie est causée par le poids de la charge qui vienl sajouter

a celui de la ficche quand cette derniére pivote verticalement.
La fagon dont le poids de Ta charge affecte les mouvements de Ta fléche
peut étre démontrée au moyen d'une grue Meceano. Sile pivotement
vertical de la fléche s'exdéeute avee le trenil de levage freiné, la charge
elle aussi monte et descend, et son poids s'ajoute an poids mort de la
fléche. En pratique, cela signifie une angmentation des frais, surtout
lorsqu'il s'agit de grues servant au chargement de navires, ot le pivote-
ment vertical de Ta lleche s'effectue presque sans interruption.

PPour remédier i cette dépense inutile d'énergie, on a invent¢ des grues
munies de fleches équilibrées au moyven de contre-poids et de dispositifs
permettant de lever et baisser la fléche sins que Ia charge suive ses
mouvements.  Le contre-poids d'une fléche équilibrée sert a contre-
balancer le poids mort de cette dernicre, tandis que le dispositii main-
tenant le crochet de levage a la méme hauteur neutralise effet de Ia
charge.  Aussi, le moteur commandant le relevage de la fléche n'a-t-il
qu'i surmonter le frottement et peut-il étre d'une puissance de beaucoup

Fig. 1. Le prototype du modéle Meccano.
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inférieure & celle nécessaire pour actionner une grue ordinaire. D'autre part,
dance ce type periectionné de grue la manutention de la charge est rendue beau-
coup plus simple par le fait qu'elle reste suspendue a4 une hauteur stable, ce
qui permet au mécanicien de suivre et de calculer facilement le trajet qu'elle
effectue.

L'un des systémes les plus simples et les plus puissants de relevage
de fléche équilibrée maintenant la charge & une hauteur invariable est
celui connu, d'aprés le nom de son inventeur, comme systéme Toplis.

Le modéle Meccano décerit dans cette brochure reproduit ce
systéme.  Afin de rendre le mécanisme de ce systéme com-
plétement clair au lecteur, nous en reproduisons un graphique

a la page 7 (Fig. 11).

La corde delevage enroulée sur le treuil passe par-
dessus une poulie situc¢e au sommet de la superstructure
(B). Puis elle passe autour de I'une des poulies a la
téte de la fléche A, revient & la superstructure pour
aire le tour de la seconde poulie B, et enfin se
jette par-dessus la seconde poulie A
son extrémité étant attachée au
crochet.

Le point B se trouve &
une telle distance au-dessus
du pivot de la fléche, que
lorsque la téte de la fléche A
monte, par exemple, de 3 cm.
la distance A B diminue de
1 em. Toutefois, é¢tant donné
que la corde couvre trois
fois la distance A B, la
diminution de cette dis-
tance de 1 em. correspond
a un abaissement du cro-
chet de 3cm. 11 s'ensuit
que la fléche peut étre rele-
vée et abaissée sans que
la charge suspendue au

VAL

Fig 2. Vue générale du |
modéle Meccano. |

crochet se déplace en  hauteur.
Contrairement 4 la majorité des
grues ordinaires dont les fléches se ]
relévent au moyen de cordes en- I
roulées sur un treuil, dans le g
prototype du modéle Meccano le
pivotement vertical de la fléche est
commandé par un  systéme de
manivelles et coulisses.  Ce méca-
nisme, qui est reproduit dans le
modéle, présente certains avantages
par rapport au systéme habituel.
Par exemple, il permet de se dis-
penser de dispositifs  limitant
l'angle de relevage, ce dernier
étant commandé par un mécanisme
4 manivelle. Un autre avantage de
ce systéme est constitué fai
que le mouvement de la féche

atteint un maximum de vitesse vers le milieu
de T'arc qu'elle décrit, c'est-d-dire dans la
partie de son trajet ol le pivotement peut
s'effectuer en toute sécurité, cette vitesse
décroissant rapidement vers les deux posi-
tions extrémes de la fleche. Le danger
pouvant provenir de la rupture des cordes
commandant le relevage de la fleche est
complétement ¢liminé dans ce nouveau type,
de grues.

En étudiant cette brochure, on verra que
le modéle Meccano reproduit avec exactitude
tous les détails caractéristiques de son
prototype.

La Construction du Modéle Meccano

La construction du modéle doit étre com-
mencée par le portique roulant.  Celui-ci
représente une structure robuste et massive




appelée & supporter le poids total de la superstructure qui, dans les viéri-
tables grues, est trés considérable.

Les figures 2 et 3 indiquent la structure des quatre poutres verticales
du portique dont chacune consiste en une Corniére de 32cm. et deux Bandes
de 32cm. boulonnées ensemble de

totalité du poids du modéle repose sur les roues motrices, et une adhésion
parfaite aux rails est assurce. )

Le mécanisme de transmission du mouvement aux roues motrices st
identique des deux cotés du portique, et est constitué de la fagon suivante
une Tringle 7 porte & son extrémité

fagon i former une poutre en *L."
cette forme assurant le max
résistance i la compression.  Les
extrémités inférieures des poutres
verticales sont fixées aux Corniéres 2
qui servent de supports aux essieux
des roues locomotrices. Chacune des
poutres horizontales 2 se compose de
deux Corniéres de 32cm boulonndées
entre elles en forme de T Des
Architraves servent @ renforcer les
jointures des poutres 1 et 2.

On congoit que les poutres hori-
zontales fixées au sommet des cor-
niéres l'et auxquelles est houlomné le
Plateaun & Denture du Roulement
Rouleaux 8, sont exposées @ des
forces considérables agissant de haut

. AN
imum de ; %“

un Engrenage Conique de 22 mm qui
0, engréne avee un autre Engrenage
: semblable situ¢ sur une Tringle de
25mm  passée dans une Bande de
Oem 3 et dans un Accouplement 5
placé sur la Tringle 7. L’Accouple-
ment est libre de tourner sur sa
Tringle, et les Bandes de 6em 3 (qui
pour plus de solidité sont au nombre
de trois) sont houlonnées au travers
de la Poutrelle Plate de 24 em. 10.
Cette derniére est fixcée aux Corniéres
de em b qui sont boulonnées aux
rehords supéricurs des poutres 2.

L extrémité opposée de la Tringle de
250 ¢t munie d'un Accouplement

en bas et doivent offrir une grande
rés e i la lexion,

Aussi, ces  poutres  sont-elles
formdées de fagon i urer la résis-
tance nécessaire ; chacune consiste en
une Corniére de 24 em au rebord in-
férieur de laquelle est boulonnée une

Universel 4 qui est connecté au moyen
d'une Tringle de 20 em 6 4 un autre
Accouplement Universel.  Celui-ci, i
soi tour, est fixé A une Tringle qui tra-
verse une Bande Courbée de 60 x 25
nmet le Plateaw & Denture du Roule-
ment i Rouleaux. Cette Tringle est

Poutrelle P'late de Ta méme longueur.
Dans les véritables grues cette forma-
tion des poutres nentralise la tendance
qu'elles ont & se rompre sous le poids
de la superstructure.

Toutefois, la solidité des poutres
ne suffit pas i assurer au portique la
rigidité nécessaire. Pour obtenir cette
rigidité il faut renforcer la charpente
au moyen d'attaches diagonales. Ces
altaches sont représentées dans le
modéle par des Bandes. Ces Bandes
servent i augmenter la rigidité du
bati et & répartir les efforts auxquels

munie d'un Pignon de 18 mm qui en-
urine continuellement avec un autre
PignonYatixéila Tringle9 (fg.4) ;5 Ia
Tringle 9 traverse les deux Chemins
de Roulement.  La rotation de I
Tringle 9 se transmet par le méca-
nisme qui vient d'étre déerit aux dens
Tringles 7 qui tournent i la méme
vitesse, Linfin, la rdtation des Tringles
7 se transmet aux roues motrices i
moyen de Chaines Galle qui passent
autour de Roues Dentées de 19 ¢
25mm fixées aux Tringles 7 o1 anx

il est soumis.

Les roues non-motrices sont fixées
a des Tringles passées dansles trous
allongés des Cornidres 2, de sorte
qu'elles peuvent monter et descendre dans leurs supports, tandis que les
essieux des roues motrices sont passés dans des Bandes boulonndes aux
rebords de ces Corniéres et recouvrant leurs trous allongés. De ce fait la

essicux moteurs,  Avant de con-

Fig. 3. Le portique du modéle vu d'en dessous. sidérer comme terminée la construc.

tion du portique et de passer anmon-

tage des autres parties du modcle, il

est important de s'assurer que les
transmissions  fonctionnent  en  perfection.  Toutes les parties mabiles
du mécanisme doivent étre  legérement lubrifides et ajustées  avee
précision pour fonctionner sans heurts.
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Le Superstructure Pivotante.

~ Comme le montre la figure 4, la supersiructure pivotante est
fixée au Mateau supéricur du Roulemant & Rouleau 8. Les deux
Corni¢res de 47cm 11 sont relices entre elles au moyen des
Corniéres de 24em 12

Les Cornicéres 12 sont fixées fermement au Plateau du Roule-
ment & Rouleau par des Corniéres de Tem. Les Corniéres ver-
icales de 32em 13 formant les arétes de la superstructure sont
hxées i des Corniéres de Tem houlonnées aux Cornicres 11,
les points de jointure Gant renforeés par des  Supports
Triangulaires.

Les Poulies 15 ¢t 10 et les Bandes de 38 mm 17 a sont
montées librement sur une Tringle passée dans des Supports
Trinngulaires placés au sommet de la tour. Ces Support
Triangulaires sont lixés aux Cornicres inclinées de la tour
au moyen de Bandes de Gem et de Supports Plats. Les
P'oulies fixes de 25num 15 sont tenues i une certaine
distance des denx Poulies folles de 25 mm placées au
milicu de Ta Tringle, s moyen de Colliers et de Ron-
delles ainsi que e Bandes de 6 em destinées &
mainteniv L corde de levage sur les Poulies 16, La
tour est completée par des Bandes horizontales et 14
diagonales, conmme indiqué sur la fig. 4,

La comstruction e Ta cabine contenant la
machinerie est clirement indiquée par la vue géné-
rale du modele, & Fexceeption du toit qu est formé
de trois Plagues i Rehords de 14 x6cem et d'une
Plaque sans Rebords, La partie postéricure de la
cabine est liissée découverte, en raison du mangue
de Plaques dans I hoite No. 7, mais le constructeur
peut facilement se procurer le nombre nécessaire de
Plaques supplémentaires pour recouvrir cette partie
de la cabine: & 1o rigueur on pourra remplacer les
Plaques manguantes par du carton.

La Construction de la Fléche.
Un examen attentif de Ta fig. 2 permet de se
faire unc idée chire de T structure de la Aeche. Les 12
deux arctes longitwdinales infériceures de la léche
consistent chacune en denx Cornicres dont une de
02cm et Tautre de 32em qui se recouvrent sur huit
trous, tandis que chacune des arctes longitudi-
nales supéricures
62 em et une autre de 24 em seorecouvent sur
deux trous, L'extrémite inféricure de la léche
est munie de rallonges formdées de Bandes e

¢ compose d'une Cornicre de

Les extrémités supéricures de la Aéche sont munies de Corniéres de
19 cm boulonnées aux trous extrémes des Cornicres longitudinales, et une
Bande de 19 cm est placée sur les rebords a0 trous allongés de ces Cor-
nicres.  Les arétes de I léche ce relient entre elles par des Bandes
diagonales, comme indiqué.
lLes entés de la éche sassemblent au moyen de Cornicres de 25 em.
(Cornicres de 14 et 19em se recouvrant de six trous) qui sont boulon-
nées aux cotes supérieur et inférieur de la Niéehe, & une distance de
Semeen avant du pivot de lTa léche T4a.
[es extrémités de deux arétes longitudinales supéricures de la
fléche sont relices entre elles par une Cornicre de Qem, tandis que
celles des aréles inférieures sont fixées & une Cornicérede 7 em 4.
L'inclinaison des Corni¢res ¢tant ainsi déterminde, il ne veste
plus quia boulonner dans les positions indiquées les Bandes
formant le treillis de la Néche. La disposition de ces Bandes
en triangles assure une grande rigidité & la éche sans en
augmenter d'une fagon appréciable le poids.

La téte de la fléche posséde deux jeux de poulies indé-
pendants. LL'un d'eux, situé i lextrémité de la fléche, con-
siste en une Poulie de 38mm fixée au milicu d'une
Tringle et en deux Moulies de 25mm placées & ses
extrémités, Le second jeu comprend trois paires de
'oulies placées sur une Tringle commune @ deux
Poulies folles de 23mm situées au milieu de la
Tringle, et deux autres paires constituées chacune
d'une Poulie fixe et d'une Poulie folle de 23 mm
et placées aux deux extrémités de la Tringle. Des
deux eotés des Poulies centrales on place des
Embases Triangulées Plates qui empechent la
corde de levage de dévier. ‘espiace nécessiire
entre ces trois groupes de Poulies et ménage par

des Colliers et des Rondelles.

La Construction de la Machinerie.

La  machinerie (g, 5) permet au maodéle
actionn¢ par un Moteur Meccano  de 4 volts
d'exéeuter les mouvements de levage, d'orienta-
tion, de revelage de Ta Néche etde tramslation sous
b la commande de deux Teviers. Muni d'un Accumu-

lateur, le modéle présente une unité automotrice qui
n'a besoin d'aucune source d'energic extérieure.
Les Cornicres de Td4em 18 ¢t 18a sont jointes entre
clles de maniére & ce que leurs rebords verticaux soient
tournés dans denx sens opposés. La paire de Corniéres
de gauche est boulonnée i une Plaque sans Rebords de 1456
cm, tandis que celles de droite sont relices au moyen d'une

sod
A2em. Ces Dandes sont munies & leurs extrémités de o :' tande de Sem. Les Cornicres ]Sn’ sont ixées A ‘:mglus droits
Plaques sans Rebords de 113 x 6 em, ¢t constituent la Fig. 4. La superstructure avec aune L"nrnit':-rc de 24em |)(rlj|(l|]11‘UA aux extrémités des Cor-
contre-fléche qui forme un certain angle avee la fléche le chemin de roulement nmeres 11 (voir hg.4). Des Cornicres transversales de 19 em
proprement dite, inférieur. sont boulonnées au travers des Cornicres 18 et 18a, et servent a
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supporter la Plaque centrale 19 et Ia Plaque formant la paroi gauche de la
machinerie, ainsi qu'une Corni¢re de 14cm 20, La plaque centrale qui mesure
14 x 6em est lixée aux Cornidres transversales par une Cornicre de 1dem. Le
bitti de Ta machinerie ayant ¢¢ ainsi complété, nous pouvons passer au mon-
tage des treuils et des rouages. L'arbre principal 21 qui est actionné directe-
ment par le Moteur est muni d'une
Roue d'Engrenage de 25 mm qui
engréne avee une roue du méme
diametre fixée a une Tringle passée

superstructure. Une Corniére de 19 em boulonnée au travers des Corniéres
184, sous le plancher de Ta cabine, fournit un support renfored & la Tringle
portant 'Engrenage Conique et de Pignon 35, La Tringle verticale traverse
Cealement le trou extréme d'une Dande qui est hnulmmw i la partie
supérieure du roulement.

lin poussant la Tringle 23 &
gauche, on fait engrener le Pignon
de 19 mm avee une Roue de 50 dents
27 situce sur le trenil de levage, Le

dans les Plaques du Moteur.  La
Tringle 21 est également munice, de
Fauwire  cot¢ de la Maque, d'un
Pignon de 12 x 12 mm. Des deux
cotés de la Tringle 21 se trouvent des
arbres coulissanls 22 et 23 qui sont
mumis chacun dun Pignon de 19mm
et d'une Roue de 57 dents, cette der-
niére engrenant d'une facon per-
manente avee le ignon de 12 mm
de arbre principal. La Tringle 22
est commandée dans son coulisse-
ment par la Manivelle 36 qui esl
fixée dune Tringle de 20 cm munic
du levier 37, La Tringle 23 est
actionndée de la méme maniére par
le Tevier 39 connectd @ la Manivelle
I8 Le deux Manivelles sont munies
de boulons dont les tiges s'engagent
entre des Colliers placés sur les
Tringles.

Ln poussant la Tringle 23 3
droite, on fait engrener le ignon
de 19 mm avee une Roue de 30
dents 26,

Cette Roue est fixée o une
Tringle munic d'une Rouce de Champ
de 19 mm engrenant avee un Pignon
de 19 mm hsé a la Tringle 41
Cette dernicre est passée dans une
Embase Triangulée Plate qui est
boulonnée au hord supéricur de la

treuil de levage 31 consiste en un
Manchon dont une extrémité est
placce sur une Poulie fixe de 12 mm.
Ce dernier est fixé contre la surface
de 1a Roue de 50 dents; Pextrémitd
opposée du treuil est munie d'une
Roue & Dowlin de 19mm qui
recouvre le Manchon.

Le treutl de levage est muni d'un
frein automatique qui permet e
lever la charge, mais blogue immd-
distenment le trenil dés que lacorde
tend A se dérouler.

Une double manivelle  formée
d'une Bande de 3em boulonnée i
une Manivelle & deux Biras est hxée
i lestrémite d'une Tringle  qui
traverse i paroi de Tamachinerie et
une Cornicre de 14em.

La Tringle peut ¢tre actionnée par
lelevier 33 qui y est fixé au moyen
d'un Accouplement; pour reliacher
le Treing il faut lever le levier.  La
corde passe autour du tambour duo
frein extrémités  sont
altachdées & de houlons
ixés aux extrémités de lomanivelle.
e Tonctionnement automatique e
ce frein est diau fait que les dens
extremites de la corde sont attachies
ala Manivelle & des distances il
rentes du point d'appui.

‘| Une Roue de 50 dents 25 est

paroi de devant de la machinerie,
ainsi que dans une des Plaques sans
Rebords de 14x9em de Pavant de la cabine,

La Tringle est également munie d'un Engrenage Conique de 12mm qui
engr ¢ne avec un autre 5 “ngrenage Cnmqut. de 38 mm. Cet Engrenage est fixé
A4 une courte Tringle verticale qui, i son extrémité inféricure, pmlclu] ignon
35 attaquant la denture du Chemin de Roulement fixe 8 (voir hg. 2 In
tournant, le Pignan 35 fait le tour dv Chemin de Roulement et fait p]\’l)lL.’(’ la

Fig. 5. La machine vue d'en haut.

fixée & une Tringle, qui est cuale-
ment munie d'un Pignon de 120
Ce dernier engrénera eventuellement (la machinerie une fois complétier avec
une Roue de Champ située & Pextrémité supérieure de la Tringle 9 (voir
Fig. 4). De cette fagon le mouvement sera transmis de la machineric i rones,

Le dernier mouvement qu'il nous reste i ulwllcr est celui du relevage dela
fléche. Les manivelles 30 anm.uul.ml cette opération sont hxces aus extre-
mités d'une Tringle de 29 em 29 4 laquelle est fixée une Roue de Champ e
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19mm qui engréne avec un Pignon de 12mm 28 situ¢ sur
une courte Tringle verticale. Cette Tringle est munie d'un
autre Pignon de 12mm qui engréne avee une Vis sans Fin
sur la Tringle portant la Roue de 50 dents 24 La Tringle
du Pignon 28 est passée & son extrémitd inféricure dans une
Bande et & son extrémité supéricure dans un Support Tri-
angulaire qui est ixé i I Plague & Rebords au moyen d'une
Corni¢re de 38mm. Un des boulons, qui servent @ fixer la
Cornicre de 38 mm & i Plaque, est ¢galement passé i travers
une Corniére de Gem qui est boulonnée verticalement & la
Plaque.

Les Installations Electriques du Modéle

A ce point de vue, il n'y 4 que deux parties du modcle
qui réclament une deseription spéciale @ le Moteur avec ses
rouages de transmission ¢t le régulation construit en piéce
détachées Meceano ¢t qui permet d'obtenir six  vitesses
différentes,

Le Moteur est fixé aux plagues du plancher dans la posi-
tion indiquée par Ia Fig. 5, au moyen de boulons, d'éerous et
d'une Equerre de 12 x 12mm. 40, Un train d'engrenages
donnant une démultiplication de vitesse de 9 : 1 et consistant
en deux Pignons de 12mm et deux Roues de 57 dents sert
a transmettre le mouvement de induit & la Tringle portant
Ia Roue d'Engrenage de 25mm.

Le régulateur est représenté en 34 (voir Fig. 5), sa posi-
tion ¢tant avantageuse par rapport aux aulres commandes.
Il présente un intérét considérable, car il est construit
entiérement en picees détachées Meceano. Les limites que
nous nous sommes tricées pour cette description ne nous
permettent pas d'exposer tous les détails de cet ingénicux
dispositif, mais les lecteurs qu'il intéresse trouveront des
instructions plus complétes pour sa con-

Tampon & Ressort faisant contact avee les boutons de la
Roue Barillet.  Cette derniére est montée sur une Tringle
dont Pextrémité supérieure constitue un pivol pour la Mani-
velle & deux Bras, son extrémitcéiniéricure élamt insérée dans
le moyeu d'une Roue Barillet boulonnée au plancher.

Un il isolé relie Tune des bornes du Moteur & une ex-
trémite de la résistance, autre borne du Moteur ¢tant con-
nectée & une borne de I'Accumulateur. La seconde borne de
celui-ci communique avec la “terre” cest=i-dire est relice au
bitti du modéle. Sile modéle est construil en picees émaillées,
on pourra alin d'assurer le contact parfm,, enlever 'émad
aux points ou les boulons lixent le fil de 'Accwmulateur au
bitti et le régulateur aux Plaques formant le plancher,
Assemblage Définitif du Modéle.

Nous voici arrivés i la phase la plus intéressante dumon-
tage celle de I'assemblage des diverses portions construites
stparément. Clest la machinerie qui doit étre lixée d'abord
aux Corniéres 11 et 12 entre les Corniéres 13. On obtient la
position voulue de la machinerie en faisant coincider ses
trous a, b et ¢ (Fig.5) avec les trous marqués de la méme
fagon sur les Cornieres 11 et 12 (Fig. 4). Des boulons sont
ensuite insérés dans ces trous. Avant de glisser la machinerie
isaplace, il sera nécessaire d'enlever provisoirement a
Tringle 29.

IZnsuite, on pose la superstructure sur les Roues i Boudin
de 19 mm du roulement. La Tringle 9 passe i travers les deux
chemins de roulement et est munie, & son extrémité supéri-
eure d'une Roue de Champ de 38 mm qui engrene avee le
Pignon de 12mm situé sur Parbre portant la Roue d'ln-
grenage 25, Le chemin de roulement supérieur doit reposer
sur toutes les Roues i Boudin de 19 mm, et la superstructure
doit tourner facilement & la moindre impulsion. Le Pignon
35 doit aussi engrener avee la denture du chemin de roule-
ment inféricur. La Aéche pivote sur la

struction dans notre Manuel de Mécan-
ismes Standard (M.S. 115).

La résistance est constitucée par une
courte Corde Elastique arrangée de fagon
i ce que les (rongoms vinsing ne se
touchent pas et attachée aux tiges de
Boulons 6 13.A. qui sont isolés de Ta Roue
Larillet au moyen de Rondelles et Cous-
sinets Isolateurs. Un septicme bouton de
contact isolé, situé sur la Roue Darillet,
nest pas  connecté A la résislance
el sert i couper e courant,
courant.  La manette du  régulateur
formée d'une Manivelle & deux Bras, sur
une extrémité de laquelle est monté un

Puge 6

Tringle de 29 em 14a passée i travers les
FEmbases  Triangulées Plates 14 et A
travers les moyeux des Manivelles qui
sont fixées aux cotés de la Aéche. 11 est
néeessaire d'ajouter en 61 des poids en
plomb  (rognures de plomb fondues et
moulées en bloes de la forme requise) ou
un certain nombre de picces Meccano
afin de charger la contre-flécche formant
contrepoids.  Les attaches 30a sont arti-
culées an moyen de boulons i contre-
¢erous aux Manivelles 30.

La corde de levage est attachée au

Fig.7 Le mécanisme de la treuil 31 et est passée par-dessus 'une des
benne. poulies 16 au sommet de la superstruc-

ture aprés avoir passé par une poulie de



renvoi. Cette dernidére consiste en une Poulie folle de 25 mm tournant entre denx Roues
Barillets montées sur une Tringle de 20 em qui est Axée & la superstructure par des
Supports de Rampe. Aprés avoir passé par-dessus [ Ponlic 16, la corde passe antonr de
I'une des ponlies centrales situées a la 1éte de la Aéehe, revient a la seconde Ponlic 16,
us la seconde Poulie centrale de la téte de la fléche, et son extrémite,
§avoir autour d'une Poulic de 38 mm i la tete de la fleche, vient s'antacher
au crochet on i la benne,

Benne Prenense Automatique
La Fig. 6 donne une voe gén

ale de la benne automatique @ corde unigue, tandis
que Ia 7 en montre le méeanisme démonté. On voit que mécanisme, tout cn
élant tr génicny, est remarquablement simple. Le montage des michoires de la benne
ne présente ancune difficulté particuliére, leur structure étant rendue claire par la
gravure. Les Plagues
Triangulaires  for-

==

? 5[

mant les eotds des
machoires sont arti-
enlées an moyven de
houlons & contre
derons i des Plagoes
Triange

res (e
nt houlon
Tement anx
de
Conrhée de
o x  12mm 1;
Quatre attaches
5 2 (Bandes de 11em )
Diagrammes montrant le fonctionnement de la benne sont articulées aux
extrémitdés extéricnres des michoires, an moyen de boulons & contre-éerous, La Bande
Courhiée 1 est chargée an moyen de quelques Bandes de 5 em ou d'un Poids de 50
grammes, afin de provoquer P'ouverture de la benne,

e

Bande

Plagques latérales 2 (Fig, 7) portant le mécanisme sont constitudes

e i par des
Poutrelles Plates de 7 em

qui sont reliées entre clles par des Equerres de 25 x 12 mm
et 12 x 12 mm, 3 ¢t 3a. A la plaque la ¢ représentée séparément sur la méme
gravure sont fixées denx Plag Triang de 25 mm qui portent des Equerres de
x 1Z2mm 4 ct tandis qu'a 'Equerre 5 est fixé un Support Double auquel sont
boulonnés denx Supports Plats 6. Deux Rondelles doivent étre placées entre chaque
Support Plat et le Support Double.

Les erachets 7 se composent de Bandes de 6 em courbées de la fagon indiquée et
attachées an moyen de Boulons de 12 mm i des Roues de 37 Dents. Les extrémites e
ces Bandes sont munics de Cliquets et de Supports Plats. Le eliquet 9 st composc d'une
Fourchette de Centrage tenne dans un Accouplement qui est également muni d'un Support
de Rampe 10 et d'un contrepoids 11 consistant en une Tringle de 25 mm, 4 l'extremite
de laquelle est fixé un Collier. Les Roues s'engrénent de facon i ce que les erochets 7
¢, et les Tringles auxquelles ils sont fixés

forment des angles égans avee la ligne verties
doivent tourner librement dans les plaques latérales 2

Le Support de Rampe 10 est monté librement sur P'axe de Ia Roue d'Engrenage de
droite, et un Boulon de 9mm L 8 est fixé au moyen de doubles éerous & la Rone, an

troisicme trou a partir
de  celui anquel  sont
ixcées les Dandes de 6
Chaque crochet est
S postiiog
i moyen d'une
asti 12dom
- est

Fig.11. Diagramme démon-
trant le principe Toﬁa[is pour
le relevage de la fléeche en
maintenant la_ charge au
méme niveau.

dans
Roue e Dents.
Chacune de ces Cordes
Ilastiques  doit suivree

sur une certaine distanee L cireoniérence T .
du mayen avant détre attachée leorappel ‘fﬁ‘t‘. \
des erochets @& insi provoque par la ten- % N+
dance de L Corde Elastique & repremdree sq -, i
position normale, et non par sa tension; T N !
tension de Ty Corde serait trop forte, . !
Les attaches veliamt Ly benne proprement dite 5 !
aux parois de son mécanisme sont articulées an L4 !
moyen de houlons i contre-cerons anx Plaques 2 '
Triangulaires de 25 mm, et la Corde de devage 16 ‘-‘
fixée.a la Bande Courbée 1 Ensoite Ia Corde est s
¢ a travers les troms ronds do goide intérienr 4 %

; H
un gros nocud est Tait sue Ta corde de fagon & ce qu'il
repose sur le guide lorsque les midchoires de la henne
sont onvertes.  'uis Ta Corde passe a4 travers e guide
supéricur 5 ct Poulic de 38 mm 15 Cette deriére est suspendue a deux Col
venant de la téte de la Acche. Ces Cordes passent par-dessus les Poulies 15 an sommel
de la superstructure (Fig ) et par-dessus les s extéricures de Poulies de la fléche,
exactement de la méme manicre que celle deevite pour lacorde de levage, mais leurs
extremite ; Iandes de 38 mm 17a an sommet de Ia supersiructure,
au lien de descendre s aun trenil.

Les diagrames des 10 démontrent le Tonetionnement de Ia henne
doit approcher du dispositii de suspension avee Acliod
cette position les erochets 7 reposent sur les
n'est pas en contact @ Ia corde et le noend
Cliquets sur les extrémités des crochets sont en Pots
dispositif de suspension, ce que permet i la Foneehette de
contre la corde de levage.

Maintenant, si cette derniére est haissée, e poids de la benne est supporté par les
crochets, et les machoires sont ouvertes, Lorsque Ta henne s'onvee le noend de Ia corde
de levage passe au-dessous de la Fourchette de Centrage 9 (Fig. 9)

Pour relicher Ta benne, la corde de levage duit ére egérement cequi améne
le nocud contre le dessous de la Fourchette de Centeage. Cette derniére vient se hutier
ason tour aux Doulons de 9mm P 8 crles bras des erochets retombent contre les
Eouerres 13, La benne est ainsi libércée of pent ctre descendue i la position de la iy
10 (michoires ouvertes).  Au moment on la benne prend contact avee le sol on e
matériel & emporter, la corde se trouve relichée, ce qui permet an poids du Callier oo
detirer le nocud hors de contact avee la Fourchette de Centrage et de permetire anx
milchoires de se refermer aussitot que le levage commence.

TAMBOUR DU TREU|L
DE LEVAGE

les 17

L.a benne
fermdées (Fig, 8). Dans
onrchette de Centrage 9
s de la Fourchette,  Les
par-dessus le rebord du
Centrage de venir sappuyer

Piéces nécessaires a la construction du

Modéle Meccano de Grue & Benne Preneuse Automatique

13 du No. 1 26 du No. 8 24 du No. 12 4 du No. 18b | 6 du No. 27a 1 du No. 48 1 du No. 6 1 4
12 gy 1a 14 - a a v 12a 8 ., 20 1 ., 28 8 , 48 7 . 38 4"" Nn“? g .'?n 110
13 - 1b 7 " 8b 2 w 12b 1 w 20b 2 23 1 . 48a 2 w42 4 ,, 1l1ll1a 2 .. 1a7a
40 o 2 24 P 9 2 o 13 3 S 21 4 30 8 o 52 4 e 76 4 e 111c 1 . 163
12 . 2a 10 .. 9a a . 13a 6 .. 22 1 30a 8 . 52 | 5 I 77 2 1 114 2 ) 1es
22 3 2 8b 1 14 7 [ 22a 1 30c 1 v 53 45em ,, 94 2 . 115 1 o 167
24 4 1 13 2 15a 1 e 23a | 2 31 4 4 53n 4 ., 96 2 - 118a 7 ¥ 302
42 5 2 9d 10 16 4 N 24 | 1 5 32 15c¢m ,, 58 | 4 s 96a 2 i 120n 7T 303
24 6 1 S 9e 2 18a 3 Fey 25 \ 594 55 37 48 - 59 8 « 103 4 e 125 7 304
13 - (1% 2 . of S " 18b 7 5 26 | [:] 0 37a 6 Vv 62 | 4 w 103n 2 v 126 13 305
r o 7| 9 W 10 6 o 17 1 ww 26a L 130 .. 38 2 . 62b | 2 . 103e 8 .. 126a 1 .. 308
4 e 7a 1 w11 6 w  1Ba a . 27 3 ., a0 | & . 63 4 ,, 108 7 ., 133 1 Moteur Electrique
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Nos spécialistes ont étubli une série de super-modéles Meccano qui dépu
Ces modéles sont si importants que nous en avons
et que des feuilles spéciales, énumérées ci-dessous, ont été étublies pour chacun d’eu
ces brochures chez votre dépositaire ou en nous éerivant:

Meccano a ce jour.

PARIS-XIX¢,

No. | Chissis Automobile Mec
étant muni d'un moteur et d
modéles de ce genre sont util
fciliter

cano.  Ce modéle roule tris i
n accumulateur M,
s dans les écoles tech
ux éleves leurs études,  Prix de la brochure
No. 2 Chargeur & Charbon a grande Vitess
duit tous les mouvements d'un véritahle charg
une exacte precision et de ln maniere la plus réaliste.

rix de It brochure F 1.50

No. 3 Motoeycelette et Sidecar.  Ce modéle est muni de Tanternes,
de corne, de tuvau d'échappement, et

Tef
ra lerlmn avec

rix de la brochure Frs. 100

No. 4 Grue génnte pour soulever IL-« RBlocs de Ciment. Splen-
dide” modele, représentant une cCes plu ntes machines, en
usnge pour o construction  des  pol e modele posside
quatre  mouveme distincts,  commuandés par une  hoite a
engreniges. Prix de v brochure Frs, 3.00
No. 5 Drague. Ce magnifique modéle exdécute trois mouvements
distinets © translation de ensemble, montée et descente du bras
de la drague et mouvement de la chaine a godets
Prix de la brochure Frs. 1.00
Ce modéle 0 benucoup de
qui sont ¢
4 Lirochure Frs. 1, llI'I

No. 7 i Plate-Forme Meccano., Ce modéle enrepistre

No. 6 Derrick @ Pled Rigide.
ments, comme I levée, le
par des leviers approprics,

e =T |

Motocyelette et Sidecar
e :

Le Nomeaw|Sleccemn n

Brochure No, 12,

§|'

n\.ulunuu le poids disposeé sur n'importe quelle partic de lIa
. On peut peser mvee ce modele des poids d
;_r fusyu'a 2 ks, Prix de la brochure F
B Muanége Mecenno.  Avec plate-f
pivotantes, voitures tournantes, chevaux
nant automatiquement,
No. 9 Table Bagatelle Meceono.  Table de jeu qui procurern des
wares d'amusement a ses constructeurs.

Prix de In brochure Frs. 1.00
de ce mod;
vient, tandis que la table pousse les billots
3 Prix de Ia brochure Frs. 1.00
No. 11 Mauchine &4 Vapeur Horizontule. Modide muni d'un

vilebreguin compense, d'une glissiére, d'un r cur centrifuge,
ere. Ce modele donne une  démonsteation  intéressente des
principes d'une simple machine & vapeur.
i de

rme et blljll»'l’!ll‘lll’!lll’l‘
pants, etc., fonetion-
I*rix de fa brochure Frs, 1.00

No. 10 Scie o Billot
ent rapide de v
s ln s

1

v

s
=

i brochue Frs. 1.00
No. 12 Machine a scier In Plerre.
vriie

En munissant ee modéle d'une
ame de scie, on peut 'utiliser pratiquement.
Prix de ln brochue Frs. 1.00

No. 13 Meceanographe.
de magnifiques dessins.

On peut f

des centaines
rs. 1.

© avec cet appar
Prix de I brochu

Cette horloge indigque h
I'rix de Ia brochure

Les roues motrices sort actior
I'rix de In brochure Frs. 1 5|l

ude remarguable,
No. 15 Locomotive Réservoir.
par un Moteur Electrique.
No. 16 Meétier a Tisser. Modele merveilleus qui tisse de vrais
rubans de chapeaux, des cravates, ete.
Prix de In broclure Frs. 1.50
Nu. 17 Raboteuse.  Fxecllent modele de machine-outil i marche
arriere rapide. 'rix de In brochure Frs. 1,
No, 18 Grue Plvotante.
levaue
intére

Ce modéle est muni d'un engrenage de
imple, mais puissant.  On peut laire des \p\.-
santes en adaptant i ce modele un électro-aima

Prix de la hrm:illlrr l-r-: 1.00

ssent tout ce qui a été construit avec
confié la description 2 des ingénieurs
Vous pouvez obtenir
MECCANO (FRANCE), 78-80, r. Rébeval,

n choix de ces brochures est représenté sur cette page

xcavateur o Vapeur. Ce modele prise un immense
. en reproduisant tous les mouvements d'un
e,

Prix de In brochuze F

No. 1% Pelle & Vapeur.,
Inchine i Vapeur
ments d'un virit

No. 20 Grue Mobile Electrigue.  Ce modile d'un réalis
nant représente un type de grue qui joint @ une mobilité pa
une grande puissance. "rix de ln brochure Frs, I (l(l

Modeéle extrément réaliste ac
M no reprod At tous les mouve-
cur.  Prix de ln brochure Frs, 1.50

3 nrl-n~

No. 21 Pont Transbordeur. Le chariot avance et recule muu-

tiguement pendant tout le temps de 1o marche du moteur,

s'arrétant pendant quelgques seconde: anue extrémite du 1mm.
I Ia brochure Fra, 1.

No. 22 Tracteur. MNodéle extré i et d'un reali
ctonnant.  Tout jeune Mecenno peut hnrc une promennde, traing
par un tracteur construit par

Prix de Tn brochure Fra. 1.00

Scie 0 Billots Vertica
ment les billots suies en m

Modele presentant automatigue-
vement. )
Prix de la brochure Frs. 1.00

No. 24 Pont Roulant.
ments d'un vé

Madéle reproduisant exactement les mouves
able pont roulant.  Pris de I brochure Fra, 1,00

No. 25 Grue Hydraulique.  Modéle trés r

Igue est remplacé por un engrenage puissant.

‘rix de la brochure Frs. 1.00

26 Hurmonographe Eliptique Jum
duquel on peat faire de merveilleus dessins.

Prix de 1o brochure Frs. 1.00

No. 27 Drugue Excavatrice Géante. |

superbe fele comprend les principes

Prix de I Lroc

iste, oir e bélier hydrau-

Ie

Appareil, 01

fonctionnement de ce
n veritable exeavateur,
re Frs. 1.50

No. 28 Grue i Ponton.  |.es mouvements du modile comprennent

ctionnement des deux palans de levage, Vorientation de ln

e et le relevage de In fleche. Prixc e Ta brochure Frs. 1.00

No. 29 Grue o Fléche horizontale. ['r muodile o
surprenant exécute les mouvements de e et dor

Ta fleche munic d'un chariot mobile. Prix IIL la hru-lum l~r-i l.Du

No. 30 Grue de Depnanage pour Chemin de Fer. Ce modél

éxecute les mouvements de n)ulunulll pivotement, orientation

de T ttéche et levage, *rix de la brochure Fra. 1.50

No. 31 Entrepot avee MMonte-charde Eleetrique.

plate-tormes  sont actionr

alternativement, en s'arrét

No. 32 Machine @ Vapeur i deux €
Modéle réaliste muni de soupapes,
PEnsé, ete, '

No. 33 G

Teprése

vilehreguin com-
v de I brochure Fra. 1.50
vs Roues Simple et Double.
tent des attr ns popul

Ces deux modiles
es de fétes fornines.
rix de la brochure Frs. 1.50

34 Biplan i Trois Motcurs
avion  pour voyi
profondeur et

Ce modele réaliste d*
peurs est muni d'nilerons, de gouverns de
s dm:umu. Prix de ln brachure Frs. 1.50
36 Derrick Electrique (Type ¢cossals).  Actionné par un
Moteur Meccano de 4 volts, ce modele reproduit tous les mouve-
ments d'une véritable grue de ce tpe.

Prix de Ia brochure Frs. 1.00

LES SUPER-MODELES MECCANO i

iepe \h'u.nm

DRAGUE

Hrochure Nu. 1,

Brochure No. 16,

0




