(No. 20) FEUILLE SPECIALE D'INSTRUCTIONS POUR LA GONSTRUGTION DES SUPER-MODELES MEGCCANO (Prix : Franc

1.00)

Modele 7.15

Grue Mobile Electrique

CEH dernitres années, de nombreuses muachines ont été

Caractéristiques Générales

Quatre mouvements différents : levage, orientation de la
grue, pnuluucnt vertical de In fleche et rnulcnwm le
tout ¢tant command¢é du sigge du  mécanicien.
L'orientation est commandée par la rotation d'un
dispositif a I'nrriére du chissis.  Un mécanisme
spécial de siireté sert & parer au relevage
excessif de Ian  fleche. Des freins
controlent automatiquement le treuil
de levage, ainsi que l'arbre de
pivotement de la Héche et
|"essieu moteur.

inventées dans le but de résoudre le probléme de manutention

rapide et du transport de matériaux er de marchandises.

Une des plus intéressantes de ces inventions est, sans aucun
doute, ln grue mobile L|LLH’]([LIL' a essence qui est fabriquée
es modeles patentés par In Maison bien connue RAN-
et RAPIER Lutd. d'Ipswich (Angleterre) et a servi de
prototype au modéle Meccano d 'rt[ dans cette feuille d'instruc-
tions.,  Ainsi que l'indigue , le modele se comp de
2 unités principules: 1) le chi anpwnum la machinerie, le
Moteur et le mécanisme de direction et 2) Ia Hv'.-l.hr.- de la grue.
La charpente principale de la Atche consiste en 2 (,urnlulc- de
47 em. relides i 'arricre par une Cornitre de 11 em. } er, & 'avant
par une Cornicre de 6 em. ; une Bande de Y cm. est pnrmlluumm
boulonnée entre les Cornitres de 47 em., ainsi que le montre
la Fig. I.

La partie inférieure de ln feche est renforcée par une
charpente composée de Corniéres et de Bandes. Une Pourrelle
Plate de li em. est fixée it chacune des Cornitres

de 47 em., et une paire de Cornitres de 14 em.
est h\ ¢ uux Poutrelles Plates ainsi qu'aux
trous extrémes des Cornitres de 47 cm.
Une paire de cornitres composées de
34 em., dont chacune est formde

Fig. 1. Vue générale du modeéle. On
peut juger de son réalisme en le
comparant @ la véritable grue du
méme type représentée a droite.
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d'une Corniére de 14 em. et d'une de 24 em. est de méme houlonnée aux Poutrelles Plates,
tandis que leurs extrémités supéricures sont fisées & I'avant de la charpente de ln feche.
Afin d'augmenter leur résistance 3 la tendance i plier sous le poids de Ia charge, les cornitres
compostes de 34 cm. sont lides entre elles par des Bandes de 6, 9 et de 14 cm. croisdes.
Deux Bandes croisées de 14 em. sont boulonnées de ln méme fagon entre la paire de
Cornitres de 14 cm. i Parricre de In charpente de la flee Des Equerres sont houlonnées
i chacune des Cornitres composées de 34 em., a prox ¢ du sommet de la flecche pour
fournir des supports i une Tringle de 6 em. portant 2 Poulies folles de 25 mm., qui sont
retenues sur In ‘Tringle au moyen de Colliers.  Une Tringle de 13 em, 61 (Fig. 3) traverse
ln charpente de Ia fleche et porte 4 )
Poulies folles de 25 mm. I, 2, 3, 4 et
deux Supports Plats 5. Des Colliers
sont placés entre ces Poulies ainsi qu' a
chacune des extrémités e In Tringle,
cela dans le but d'empécher un jeu

La partie de devant du Moteur repose sur la Corniére latérale de 11 em. | et est étroite-
ment fixée & cette dernitre au moyen d'Equerres de 12x 12 mm. Le si¢ge du mécanicien
(voir Fig. | et 4) se compose d'une Poutrelle Plate de 7 em. |} fixée immédiatement devant
le commutateur du Moteur i la Corniére latérale de 11 em. }, et cela au moyen d'Equerres
Renvers de 25% 12 mm.  Une Bande Crémaillére de 9 em. 46 (Fig. 4) est boulonnée au
sitge et ressort du edté gauche, ou elle joue le réle de guide denté pour le levier de changement
de commande 57,

L'Assemblage de la Machinerie

Avant de monter les engrenages et
les arbres de la machinerie, il faut fixer
le support pour le levier de commande 45
(Fig. 2). Ce support se compose d'une
Equerre fixée i une Bande Courbée de
60 12 mm. boulonnée entre les plaques

latéral. Maintenant la fleche est assem-
blée et 'on peut procéder a la construc-

latérales de la machinerie dans I
position indiquée sur la Fig. 3, le trou

tion du chi

rond de I'Equerre fournissant un Support

Le Chissis: Montage du Moteur
et de la Muachinerie

La charpente du chissis est repré-
sentée sur les Figs., 2 et 4. Ses bords
comprennent des corniéres en “U" dont
chacune est formée de deux Corniives
de 24 cm. A l'avant et a lurriere de
ces cornitres en “U" sont boulonndes
des Cornitres de 11 em. Y. Une autre
Cornitre de 11 em. { relie entre cux les
deux cités & une distance de six trous
de lextrémité de devant du chissi
une Cornitre de 7 em. } étant fixée §
son centre et de méme & la Cormire
de 11 em. !} formant Pextrémité de
devant  du  cadre. L'arriere de |Ia
charpente est recouvert par une plate-
forme e composant d'une Plaque suns
Rebords de 11 em. 1% 6 cm., tandis
qu'une Plaque de 6% 6 em. est fixée au
coté droit du devant du chiissis.

Des Plaques sans Rebords sont
épalement fixé erticalement aux cornitres de devant et des cotés, mais celles-ci, ne doivent
étre houlonn leur place que plus tard.

Deux Corniéres de 6 cm. sont fixées i ln Plaque sans Rehords de 6x 11 cm. } etala
Poutrelle Plate d'arriére de 11 em des Plaques sans Rebords de 6 x 6 em. sont houlonnées
i ces dernieres.  Ces Plaques servent de supports aux arbres de la machinerie et @ une
extrémité du Moteur Electrique. A présent les engrenages du Moteur peuvent étre
montés et le Moteur lui-méme peut étre fixé a sa place sur le chissis.

Une Vis sans Fin 26 (Fig. 4) montée sur la tige de 'induit du Moteur engréne avec
un Pignon 25 (Fig. 3), lequel est fixé & une des extrémités d'une Tringle de 5 em. passée
dans un Support en *U" houlonné a lu plaque Intérale du Moteur. )

En fixant le Support 4 In paroi du Moteur il faut placer une Rondelle sur chacun des
bouluns afin de tenir le Support & une certaine distance du Moteur.

Un Engrenage Conique 24 fixé i 'nutre extrémité de ln Tringle de 5 cm. engréne mvec
un autre Engrenage Conique situé sur un arbre traversant les parois du Moteur.
£ (l';r arbre porte de méme le Pignon 51 (12 mm. de diametre et 12 mm. de large, voir

ig. 4).

Le Moteur est fixé aux plaques latérales de ln machinerie au moyen d'une Tringle de
7 em. } passant i travers les trous supérieurs des Plaques sans Rebords de 6x 6 em. et par
les ouvertures des plaques latérales du Moteur, des Colliers retenant cette ‘T'ringle 4 sa place.

I'rois Rondelles doivent étre placées sur la Tringle contre In paroi de droite du Moteur
afin d'obtenir une rigidité parfaite.
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Fig. 2. Vue de dessous du chiissis.

pour la Tringle 45. Cette derniére est
passée a l'avant du modele dans une
Corniere latérnle de 11 em. §

La Tringle 45 est munie d'une
Manivelle qui constitue le levier de
communde et porte un bhoulon fixé dans
son trou allongé, la bosse de la Manivelle
¢tant buttée contre In partie de devant
de I'Equerre dans laguelle est passée
In Tringle 45. Un Accouplement 44
(Fig. 2) fixé & la partie de devant de Ia
T'ringle est muni d’une T'ringle de 5 cm.
57 portant a son extrémité un Collier et
constituant le levier de commande.  La
Tringle 57 est appuyée solidement
contre les dents de In Crémaillere 46,
afin d'empécher le jeu des engranages.

L'arbre moteur coulissant de la
michinerie (Tringle de 9 e¢m.) est muni
d'une Roue de 57 dents, qui regoit son
mouvement du Pignon 51 (Fig. 4), d'un
Pignon de 19 mm. et de deux Colliers
placés de chaque cité du boulon, fAxé
dans la Manivelle formant le bras du levier de commande.

Un Collier 20 (voir Fig. 3) est de méme fixé a P'estrémité de cet arbre, Un arbre
commindé servant de tambour de levage, traverse les Plaques de 6% 6 em. a la distance de
deux trous au-dessus de I'arbre moteur coulissant et est muni de la Roue de 50 dents 7, d'une
Poulie fixe de 25 mm. 27 et de deux Colliers, dont I'un posséde un boulon a la place de sa
vis d'arrét afin de fournir un “ancrage’ auquel la corde de levage peut étre attachée.

L'arbre du pivotement de la flzche 15 est muni d'une Roue de 50 dents 14 (Fig. 3 et 4)
et d'une Poulie fixe de 25 mm. 9, chacun des deux Colliers qui retiennent cette Tringle a sa
place, étant muni d'un boulon auquel sont fixés les bouts de la corde.

Une autre Tringle de 9 ecm., montée a la distance de deux trous au-dessus de 'arbre,
L)

porte deux Poulies fixes de 25 mm. 8 et 28 ainsi qu'un Support Plat 6 monté entre deux
Colliers au milieu de la Tringle.

Le fonctionnement des engrenages s'effectue de ln maniére suivante.  La Roue
d'Engrenage 10 engréne continuellement avee le Pignon 51, Pour faire avancer le modile,
le levier de commande 57 est poussé¢ avec force a droite contre 'extrémité du sidpge du
mécanicien.  Cela a pour effet de faire engrener le Pignon de 19 mm. 49 avec la Roue de
Champ 29, et alors Ia force motrice du Moteur est transmise & une des roues locomotrices
du bissel, et cela de la maniére décrite ci-dessous.

Afin d'actionner la fleche, le levier 57 est poussé légérement & gauche, ce qui fait
désengrener le Pignon 49 de 19 mm. de la Roue de Champ de 19 mm. 29 et engrener avec
la Roue de 50 dents 14 sur I'arbre du pivotement de la flécche.  On actionne le dernier des




mécanismes  celui du levage de la charge
Le Pignon 49 est alors désengrené de la Roue d'Engrenage 14 et engrené avec la Roue de
50 dents 7 montée sur 'arbre de levage.  Ce déplacement de 'arbre moteur coulissant a de
miéme pour effet de pousser le Collier 20, monté sur lui, contre la T'ringle 22, et de cette fugon
reliche la Bande & Double Courbure sur 'arbre de IL\XIL,L'

La construction du mécanisme de freinage est déciite en détail plus loin.,

Le Bissel et la Direction

La vue de dessous du chissis (Fig. 2) nous montre
la construction du **Bissel' et icon de le relier a la
direction. Le chissis du bissel se compose de deux
Cornitres de 38 mm. auxquelles sont boulonnées des
Poutrelles Plates de 38 mm. Deux Bandes Courbées
de 38« mm. sont boulonnées entre ces dernitres et
les rebords des Cornigres sont fixés a ln surface de la
Roue de 37 dents 30 au moven de Boulons de 9 mm, §,
des Colliers étant placés sur les tiges des boulons pour
r un espace entre les Cornitres et la Roue.
I."essieu consiste en une Tringle de 6 cm. munie de
deux Poulies de 38 mm, I8, d'une Roue de Champ de
38 mm. 16, d'un -\huluplcmcm et de trois Colliers. Des
deux roues motrices I'une est fixée a 'arbre, tandis que
la vis d'arrét de I'autre est enlevée et la roue est retenue
a sa place sur I'extrémité de 'arbre par un Collier.

Le bissel pivote sur une Tringle de 5 cm. qui
traverse la Plaque sans Rebords de 6 11 cm. } formant
le fond de In machinerie (Fig, 2 et 3) et est passée u

ilicu de la Bande Courbée de 6
xée entre les parois de cette derniére (Fig. 3) et au
bout de I'"Accouplement de eu. La Roue de
Champ de 19 mm. 29 mentionndée plus haut, est fixée i
I'extrémité supérieure de cetre Tringle, et un Pignon
de 12 mm. est gliss¢ sur sa partie inférieure entre la Roue
d'Engrenage 30 et I'Aunuuplr:mv.m

Le bissel est mis en rotation au moyen d'une Vis
sans Fin 32 (Fig. 2) fixée sur une lrlnule de 20 cm.
Cette Tringle traverse a4 son arriere la Cornitre dc
11 cm. & formant 'extrémité du chiissis (une Bande de
38 mm. ¢étant boulonnée a la Cornitre afin de servir de
support @ la Tringle), tandis qu'un Support Double
forme le support de devant.

Un Engrenage Conique de 12 mm. 36 est fixé a
I'extrémité de devant de la Tringle 33 et engriéne avec
un autre Engranage Conique de 38 mm. 35 menté sur
In Tringle 56 qui rcpréwme la colonne de direction.
Cette 'T'ringle est passée o travers la Phlque sans Rebords
de 6x 6 cm. fixée au devant du cadre, ainsi qu'a travers
une Bande & Double Courbure boulonnée i la Plaque
sans Rebords.

Une Poulie de 38 mm. 55 fixée au sommet de la
Tringle représente le volant de direction.

Les Freins et le Mécanisme de Commande

Les freins du modele sont réels et effectifs. Il ya
un frein .|utumutiqu¢.~ i courroie, agissant sur le tambour
de levage, un frein a pédale fixé au mécanisme du pivote-
ment de la A¢che et un autre freina pl.‘dlllcﬂulh‘-llnl sur un tambour, fixé i 'essieu de devant ;
ce dernier frein est du type & expansion intéricure.  Le frein automatique contrélant | “arbre
de levage (voir Fig. 3) consiste en une Poulie de 25 mm. 27 servant de tambour autour duquel
est passée une corde ctrémité de cette corde est passée i travers un trou de la
plague de une Rondelle 47 (Fig. 2) au-dessous du chils L'autie
extrémité de la corde est attachée a la tige d'un Boulon de 9 mm. § 19 fixé dans le trou fileté

Fig. 3.

en poussant le levier 57 encore plus & gauche.

La grue entierement montée yue de l'arriére.

d'un Collier monté sur une Tringle de 5 em. Cette Tringle est passée dans un Support
Double de 38 12 mm. fixé au bati de ln grue et est de méme munie d'un Accouplement
dans lequel est fixée une Tringle de 25 mm. 22.

Une Corde Elastique 21 est enroulée autour d'une Tringle 22, et son autre extrémité
est attachée a la plaque latérale de la machinerie au moyen d'un boulon et d'un écrou. Le
Ressort 21 et In Corde 23 sont ajustés de la sorte que In corde est normalement tendue autour
de la gorge de ln Poulie 27, et le frein est appliqué.  En
faisant glisser 'arbre moteur jusqu'n ce que le Pignon
de 19 mm. 49 engréne avec In Roue de 50 dents sur
I'argre de levage, on ameéne le Collier 20 contre ln
Tringle 22, faisant ainsi monter le boulon 19, et
diminuant par cela la tension de la corde autour de la
Poulie 27,

Ce frein assure toujours le “'blocage’ de I'arbre de
levage, excepté le cas ott I'on effectue I'abaissement ou
le levage de la charge au moyen du Moteur, ce qui
élimine la possibilité d'accidents.

Le frein a pédale agissant sur I"arbre du pivotement
de In Aeche 15 est indiqué sur la Fig. 4 et comprend une
Poulie de 25 mm. 9 qui lui sert de tambour, Autour
de lui est passée une corde 11 dont une extrémité est
fixée au-dessous de la téte du boulon 12, tandis que
I'nutre  extrémité est attachée & une courte Corde
Elastique 50,

La Corde Elestiyue est fixée a un boulon vissé dans
le trou fileté d'un Collier monté sur une Tringle de
16 cm. } 52. L’extrémité extérieure de cette Tringle 52
est munie d'un Ressort de Compression 53 retenu en
place au moyen d'un Collier.

La “pédale” comprend une Manivelle 54 munie
d'une Equerre et montée sur une Tringle de 25 mm.
passée dans une Bande & Simple Courbure qui est
fixée & In surface inféricure d'une Poutrelle Plate de
7 c¢m. } constituant le “sitge du mécanicien.” La
Manivelle est fixée & la Tringle de 25 mm. au moyen
d'un Boulon de 9 mm. { inséré dans le trou de sa vis
d'arrét, ce boulon se buttant contre le Collier fixé au
hout de la Tringle 52, La “‘pédale” appuyée, Ia Tringle
52 est poussée en arriére, comprime le Ressort 53, et la
tension de la corde 11 autour de la Poulie 9 est dlmlnuéc.
Le frein contrdlant le pivotement de la fleche ne doit
étre reliiché de cette fagon que quand l'arbre 15 est
embrayé avec le Moteur.

La construction du frein & pédale d'expansion
intéricure fixé a I'axe de devant est indiquée sur la Fig. 2
Le “‘tambour” du frein consiste en une Roue a Boudin
de 28 mm. 39 de diamétre montée sur I'axe composé
qui comprend deux Tringles dont une de 11 cm. § et
I'autre de 38 mm. reli¢es entre elles par un Accouple-
ment, et est muni d'une Poulie de 5 cm. 38 & chaque
extrémité. Deux Bandes de 38 mm. 40, chacune munie
d'un Collier 48, forment les sabots du frein et sont
attachées it la Bande de 6 cm. 43 au moyen d'un boulon
41 et de deux écrous, le mécanisme & contre-écrou
(M.S. 262) étant appliqué.  La Bande 43 est articulée
i une Corniere longitudinale de 7 em. } fixée au biti par
un boulon et deux écrous. Une Equerre est fixée o 'extrémité supérieure de cette Bande
afin de représenter la “pédale.”  Une courte Corde Elastique 42 relie le boulon 41 a la
charpente du modele et sert & maintenir le frein débloqué.

En appuyant sur la pédale du frein on pousse les Colliers, montés sur les Bundes 40
contre ln surface intérieure du boudin de la Roue 39 et ulmcnt :un-u le frottement nécessaire.
Ce frein, quoique simple, est remarquablement efficace, rien qu'un léger mouvement de Ia
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pédale étant nécessaire pour bloquer 'essieu de devant.  Les Figs. 2 et 3 indiquent comment
deux Bandes 31 sont montées sur des Boulons 6 B.A. fixés a ln Corniere de 11 em. ! formant
I'arritre du chilssis.

Ces Bornes qui sont évidemment isolées du chiissis par des Coussinets Isolateurs et des
Rondelles Isolatrices sont reliées aux bornes du Moteur Electrique au moven de fils recouverts
de caoutchouc. Elles constituent ainsi une prise de courant a laquelle peut étre attaché
un ciible flexible venant d'un accumulateur ou d'un transformateur situé i 'extér

L'Assemblage général

Le chiissis étant maintenant prét, la flecche de la grue peut &tre fixée a sa place. Deux
Corniéres de 19 em. sont boulonnées a chaque coté du chissis dans les positions indiquées
par lu Fig. 1 et sont reliées ensemble a leurs
extrémités supérieures au moyen de Plaques
Trinngulaires de 25 mm.

Une Manivelle est de méme boulonnée
au sommet de chaque paire de Corniéres afin
de fournir des supports a In Tringle 61 servant
de pivotala icche.  La Tringle de 14 em. 61
(Fig. 3) forme le pivot autour duquel Ia
flecche tourne, et est passée a travers le trou
supérieur de chacune des Plaques Triangu-
lnires, dans les bosses des Manivelles ainsi
qu'ih travers les Poutrelles Plates faisant partie
des cotés latéraux de la Aeche. Des Colliers
sont placés sur la Tringle 61 afin de maintenir
la fleche dans une position centrale par
rapport @i ses supports.

A présent, les cordes de levage et celles
commandant le pivotement vertical de
fleche peuvent étre attachées (on voit ces
cordes sur la . 3). Une extrémité de la
corde est attachée aux Equerres 6, puis la
corde est passée par-dessus la Poulie folle 2 et
autour d'une Poulie similaire dans le palan
de levage.

La Corde est ensuite retournée par-
dessus ln Poulie 3 et finalement est enroulée
autour de l'arbre de levage, son extrémité
étant attachée & un boulon fixé dans un
Collier monté sur cet arbre.

Le mécanisme commandant le pivotement vertical de In ficche est double, ohaque corde
étant d'abord attachée & un Support Plat 5 sur In Tringle passée a travers la Héche, ensuite
passée autour des Poulies 8, 28, 1 et 4 et enroulée autour de la Tringle 15. Les deux cordes
sont finalement attachées aux boulons fixés dans des Colliers sur 'arbre 15,

L'interrupteur automatique de siireté (voir Fig. 1) consiste en une Tringle de 11 em. } 58
fixée &t un bras du levier de renversement de marche du Moteur Electrique au moyen d'un
Accouplement & Cardan 60, Deux Colliers et un Support de Rampe 39 sont placés sur
cette Tringle & son extrémité supérieure, le Support de Rampe étant fixé i la feche, et cela

dans lu position indiquée sur la Fig. 1. Les Colliers fixés it ln Tringle 58 doivent étre ajustés
de maniére qu'aussitot que la Atche approche de la position perpendiculaire ou horizontale,
le Support de lu Rampe vienne se heurter contre I'un des Colliers ; alors le levier du Moteur
est poussé & la position arrétant la marche du Moteur.

Le Moteur peut étre mis en marche ou arrété au moyen d'une Cheville Filetée fixée
dans la bosse de '"Accouplement & Cardan 60 situé
au-dessus de la Poutrelle Plate de 7 em. } qui

forme le siege du mécanicien.
Sur les gravures illustrant cette notice les roues
locomotrices de la grue sont sans pneus, mais

I'apparence ainsi que le fonctionnement du

modtle seront de beaucoup meilleurs si des

Pneus Meccano Dunlop v sont fis

Pour la paire de roues de devant ce sont

des Pneus Dunlop Mececano de 5 em. qui

doivent &tre emplovés (piece No. 142a),

tandis que les roues du bissel peuvent

étre revétues de Pneus de 38 mm. de
diamétre (picce No. 142¢).

Les derniers ajustements

7 56 Pour connecter au modéle un
Accumulateur ou un Transformateur,
on doit se servir d'un cible Hexible
recouvert de caoutchouc. Les fils
doivent étre mis 4 nu a un bout et
attachés nux bornes positive et négative
de I'Accumulateur ou a celles d'un
Transformateur. Les autres exted
mités du fil doivent étre de méme
débarassées de la couche isolante et
fixées ensuite aux Bornes 31 ([ig. 3
et 4) qui sont montées a l'arriere du
chis:

J'ajustement du frein de levage
automatique est une chose tout a
fait simple, son bon fonctionnement
dépendant de la longueur et de la
tension de la Corde Elastique 21,
ainsi que de la Corde 23.

Le frein controlant le pivotement vertical de ln léche peut donner de meilleurs résultats
si 'on actionne le Collier monté sur la ‘T'ringle 52 en arriére ou en avant, augmentant ou
diminuant de la sorte la tension du Ressort 50,

Le frein de l'essieu de devant s'applique par 1'action de la pédale 43, sans 'aide de
ressoit,  La tension du ressort de retour 42 doit Etre par conséquent réglée de fagon qu'elle
ne fasse que retenir les Colliers 48 attachés aux Bandes 40 i une certaine distance de la surface
intérieure du boudin de ln Roue & Boudin 39 aprés le relichement de la pédale.  Toutes les
parties mobiles du modéle doivent étre bien graissées.,

Fig. 4. Le chiissis de la grue. La fleche
a été enlevée afin de faire voir le moteur
et la machinerie.

Piéces Nécessaires :

4duNo. 2 4duNo. 9d 2 du No. 16b 2 duNo. 26
2 2a 1, 9%e 3, 17 1,  26a
4+, 3 2, 9f 4 ,, 18b 2 ., 27
4, 5 3, 10 1, 20 2 ,, 27
7 & 6a 8 ,, 12 2, 20 1, 28
2, 7a 1, 13a 3 ., 21 2 ., 30
6 . 8a 1, 14 4, 22 1, 30a
4 ., 8b 4 ., 15a 6 . 22 1 ., 30c
4 9 5 ., 16 1, 24 2 5 a2
4 9a 4,  l6a 1, 25 2 ., 35
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100 du No. 37 5cm.duNo.58 2duNo.111a 2duNo.302
24 38 45 59 3 , lllc 2, 303
2 40 4 62 2, 124 2, 304
1, 44 4, 63 4 ,, 126a 2 ,, 305
1 &% 45 3 72 1, 136 2 ,, 306
N 48 2 W 77 1, 147a 30cm. ,, 314
1 48ua I 103c ) L, 147b 1 Moteur
2 52a 2 1031 ) 148 Electrique
2 & 53a 2 ,, 103h 1 ,, 160
L 57 1 ,, 110 1 ,, 165



